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2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Pfipravovany zamér projektu je v souladu s Planem dopravni obsluznosti Karlovarského kraje
2016 — 2028. Tento plan, mimo jiné, jako jednu z kli¢ovych podminek pro rozvoj spojeni
vefejné drazni dopravy zminuje realizaci nastupist’ s hranou 550 mm nad TK v Zelezni¢ni
stanici Tr$nice, pro usnadnéni ostrych ptrestupti v dané stanici.

Nutnost rekonstrukce dané¢ho useku je také nepiimo zakotvena ve strategickém materidlu
Ministerstva Dopravy CR - Dopravni Sektorovéa Strategie 2 pod clusterem Modernizace traté
Usti nad Labem — Chomutov — Cheb. Zminény material pro tsek Karlovy Vary — Cheb
vyjmenovava omezeni soucasného stavu trati, naptiklad lokalni snizeni t¥idy pfechodnosti
na D3 ¢i chybéjici peronizaci. Strategie navrhuje rekonstrukci tohoto tahu Kk realizaci
z Operacniho programu doprava III. M¢lo by se jednat o dosazeni pozadovanych parametra
TSI v jednotlivych usecich této traté zarazené v ramci TEN-T a vyznamné pro osobni, ale
predevsim nakladni dopravu.

V drazni osobni dopravé bylo zasmluvnéno provozovani regiondlni dopravy na trati 140
Klasterec nad Ohii - Karlovy Vary — Cheb se spole¢nosti Ceské drahy. V soudasnosti
uzaviena smlouva mezi Karlovarskym krajem a uvedenym dopravcem je platna do prosince
2023. Smlouvu na provozovani vlaki dalkové dopravy uzavielo Ministerstvo dopravy se
stejnym dopravcem. Smlouva je platna do prosince 2019.

Koordinace zaméru projektu s jinymi stavbami:

1. Rekonstrukce tratového tseku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (v¢etn¢), ZP,
investor: SZDC, s.o., probiha zpracovani ZP

2. Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo), ZP,
investor: SZDC, s.o., probiha zpracovani ZP

3. Rekonstrukce tratového useku Sokolov (mimo) — Kyn$perk nad Oh#i (mimo), ZP,
investor: SZDC, s.0., probiha zpracovani ZP

4. Rekonstrukce tratového tseku KynSperk nad Ohii (vetn€) — TrSnice (mimo), ZP,
investor: SZDC, s.o., probiha zpracovani ZP

5. Rekonstrukce zel. mostu v km 226,393 a 226,575 trati Chomutov — Cheb, realizace
v 1. 2015, investor: SZDC, s.o.

6. GSM-R Usti nad Labem — Oldiichov u Duchcova/Upotiny — Most — Karlovy Vary —
Cheb, PD+ZP, investor: SZDC, s.o, Zpracovatel: SUDOP Praha a.s., 06/2018

7. Modernizace ZST Cheb, investor: SZDC, s.0., realizace 11/2017 - 11/2019

8. Rekonstrukce Zel. mostu v km 232,992 trati Tr$nice — Cheb, realizace v r. 2016, investor
SZDC, s.o.

9. Modernizace ZST Karlovy Vary — stani¢ni ¢ést, stavba v realizaci, investor: S7ZDC, s.o.,
realizace 02/2017 — 11/2018

10. Peronizace ZST Chodov, stavba v realizaci, investor: SZDC, s.0., realizace 07/2016 —
08/2018

11. Revitalizace trati Karlovy Vary — Johanngeorgenstadt, stavba v realizaci, investor: SZDC,
s.0., realizace 06/2017 — 03/2019

12. Rekonstrukce mosttl v km 184,534 a 184,593 trati Chomutov — Cheb, investor: SZDC,
s.0., realizace 2/2018 — 11/2018

13. Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov, investor: SZDC, s.0, Zpracovatel:
PROJEKT servis spol. s.r.o., probiha schvaleni DUR, piedpoklad realizace 2020 - 2022

14. Spole¢na dopravni technologie, prepravni progndza a energetické vypoéty ramene Usti
nad Labem — Cheb, investor: SZDC, s.o., probiha zpracovéni
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15. ETCS Plzen (mimo) — Cheb, investor SZDC s.0., probiha zpracovani projektové
dokumentace a zhotoveni stavby

16. Trinice — stiecha a oprava obvodového plasts, investor OR Usti nad Labem

17. Stavba ETCS se uvazuje realizovat s posledni stavbou tseku Karlovy Vary — Cheb.
Zatim se se stavbou neuvazuje ani v planu investi¢ni vystavby.
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3) Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Piedmétem stavby je rekonstrukce TU Trinice (v&etnd) — Cheb (mimo), kterd se nachazi
na trati celostatni drahy SZDC ¢&. 533 Kadan-Prunéfov — Cheb zafazené do systému TEN-T,
na trati regionalni drahy SZDC ¢&. 543C Trinice — Luby u Chebu a na trati regionalni drahy
SZDC ¢&. 543E Trénice — Frantiskovy Lazné. Reseny TU patii do obvodu OR Usti nad Labem,
PO Karlovy Vary. Tratovy usek je elektrifikovan trak¢ni stfidavou soustavou 25kV AC,
50Hz. Dovolena tratova tfida zatizeni je D4 (s lokdlnimi omezenimi na D3) a maximalni
tratové rychlost je 110 km/h. Tratova rychlost je v chomutovském zhlavi ZST Cheb trvale
omezena na 60 km/h. Dal§i omezeni tratové rychlosti na 85 km/h se nachdzi v misté
smérového oblouku v km 234,736 — 236,157. Na trati je zaveden prijezdny prifez Z-GC dle
CSN 73 6320. Evidenéni prostor pro evidovani prekazek prijezdného priezu je 2,5 m od osy
koleje.

Pocatek fteseného dvoukolejného tratového useku zacina levostrannym obloukem
v chomutovském zhlavi ZST Trinice v km 230,788; kde se zprava piipojuje jednokolejna trat’
Trinice — Luby u Chebu. Trat prochazi ZST Trinice v piimé, na konci stanice v chebském
zhlavi se nachazi sloZeny levostranny oblouk smérem na Cheb a pravostrannym obloukem se
odpojuje jednokolejna elektrifikovana trat do Frantiskovych Lazni. Za ZST Trinice trat
pfechazi tfeku Ohii pfes nov€ zrekonstruovany ocelovy obloukovy most, ktery byl
rekonstruovan v roce 2016. Bezprostiedné za mostem nésleduje pravostranny oblouk,
navazujici dlouhd pfima a dale levostranny oblouk s Zelezni¢nim pfejezdem ve vystupni
prechodnici. Nasleduje kratkd mezipfima a navazujici pravostranny oblouk s omezenim
tratové rychlosti na 85 km/h. Po dalsi dlouhé piimé ptechazi trat pravostrannym a
v inflexnim bodé& navazujicim levostrannym obloukem do ZST Cheb. Reseny usek pokraduje
slozenymi levostrannymi oblouky az ke konci vyhybky €. 80, kde v km 236,602 feSeny tusek
kon¢i. Trat’ je vedena v pfevazné Casti v Grovni s okolnim terénem, pouze v pravostranném
oblouku s omezenou rychlosti a navazujici ptimé je trat’ vedena v zatfezu.

Soucasny technicky stav trati i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji sou¢asnym
a zejména budoucim narokiim provozovanych dopravnich segmentl na zajisténi kvalitni
a konkurenceschopné Zeleznicni dopravy, zejména z hlediska kapacity drahy, celkového
technického stavu a potieby zkracovani cestovnich dob.

V celém tseku je navrzeno zvyseni stavajici rychlosti v rychlostnich profilech V, V130, V150
a VK, a to az na 150 km/h (pro Vk). V dil¢ich ¢astech feSeného useku byla jiz rychlost
zvysena pii realizovanych opravnych pracich a tato rychlost je zachovana.

Zabezpecovaci zarizeni
Kynsperk n.O. — Tr$nice

Stavajici TZZ vybudované v roce 1978 je 3. kategorie, typu UAB 74. TZZ je vybaveno
oddilovymi navéstidly v obou tratovych kolejich vzdy pouze ve spravném smeéru,
v nespravném sméru TZZ umoznuje pouze udéleni tratového souhlasu.

Volnost mezistani¢niho tseku je zjisStovana pomoci KO o signalni frekvenci 75Hz, se
stykovymi transformatory DT1-150, soubory KAV-3 a FID-3. Tyto KO jsou koédovany
kédem VZ.
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Uvnitt mezistani¢niho tseku v km 225,824 (z. Nebanice) odbocuje z 1.TK vyhybka na vlecku
¢. 3143 (Agrona Cheb, a.s). Zabezpeceni tohoto manipula¢niho mista umoziuje tzv. uzamceni
vlaku na vlecce, je zapracovano do TZZ a do tivazek obou sousednich SZZ.

V mezistani¢nim useku se nachazeji tato PZS:

km 224,100 (C3), kat. 3SBI, typ AZD71
km 226,265 (C4), kat. 3ZBI, typ PZS ARE
km 227,229 (C5), kat. 3SBI, typ AZD71
km 228,823 (C6), kat. 3ZBlI, typ AZD71

Zatizeni je ovladano z KD v DK sousednich ZST.
ZST Trsnice
Stavajici SZZ vybudované v roce 1977 je 3. kategorie, typu AZD71 cestového systému.

Volnost kolejovych usekil je v celém obvodu stanice zjiStovana pomoci KO o signalni
frekvenci 275 Hz, s pfijimaci EFCP. Tyto KO jsou v hlavnich kolejich kodovany kédem VZ.

V obvodu ZST Trinice se nachézeji tato PZS s vazbou do SZZ:

e liché zhlavi, P97 km 231,510 (C7), kat. 3ZBLlI, typ PZZ-K
e sudé zhlavi, P98 km 232,680 (D1), kat. 3ZBLI, typ AZD71
e sudé zhlavi, P250 km 0,613 (E1) trati Trnice — Fr. Lazng, kat. 3SNLI, typ AZD71

Mezistanicni usek TrSnice — FrantiSkovy Lazné

V ptilehlém mezistani¢nim tGseku Tr8nice — FrantiSkovy Lazné je TZZ 2. kategorie, typu RPB
AZDT71.

Mezistanicéni usek Tr$nice — Novy Drahov

Pfilehly mezistani¢ni usek TrSnice — Novy Drahov (zaustujici tratt D3 TrSnice — Luby
u Chebu) je bez TZZ. Piejezdova zatizeni v tomto useku maji kontrolni zatizeni v JOP v DK
ZST Trénice. Informace o stavu piejezdil je zapracovana do odjezdovych navéstidel v ZST
Tr3nice a kryciho navéstidla v dopravné Skalna.

Mezistanicni usek Tr$nice — Cheb

Stavajici TZZ vybudované v roce 1977 je 3. kategorie (tfiznakovy automaticky blok v obou
tratovych kolejich, s pfenosem kdédu VZ v obou smérech), typu UAB 74. TZZ je vybaveno
oddilovymi navéstidly v obou tratovych kolejich vzdy pouze ve spravném sméru,
v nespravném smeéru TZZ umoziuje pouze udéleni tratového souhlasu.

Volnost mezistaniéniho Useku je zjisStovana pomoci KO o signédlni frekvenci 75Hz, se
stykovymi transformatory DT1-150, soubory KAV-3 a FID-3. Tyto KO jsou kodovany
kédem VZ.

V mezistani¢nim useku Se nachazeji tato PZS:

e P99 km 233,121 (D2), kat. 3ZBI, typ AZD71
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e P100 km 234,565 (D3), kat. 3ZBI, typ PZZ-RE
Zafizeni je ovladdno z DK ZST Trnice.
ZST Cheb
Stavajici SZZ vybudované v roce 1997 je 3. kategorie, typu AZD 71.

Volnost kolejovych tsekl je v celém obvodu stanice zjiStovana pomoci KO o signalni
frekvenci 275 Hz. v hlavnich kolejich je zajistén ptfenos kédu VZ. V soucasné dobé je
zpracovana dokumentace pro uzemni fizeni, na rekonstrukci stavajiciho SZZ.

Sdélovaci zarizeni

Vétsina systémi v ZST Trinice je v provozu od pielomu 70. a 80. let minulého stoleti,
Vv ptipad¢ zapojovacu byla provedena rekonstrukce za novéjsi typy v pribéhu poslednich péti
let.

Dalkova kabelizace

Tratova kabelizace v useku K.Vary — Cheb (dalkovy metalicky kabel) byla vybudovana
pfevazné na prelomu 60. a 70. let minulého stoleti, je za hranici Zivotnosti, ve vétSing
mezistani¢nich tsekil je v havarijnim stavu a i z pohledu jeji plné obsazenosti neni v podstaté
mozno ji vyuzit.

Opticka kabelizace v majetku SZDC, kromé dil¢iho TT Jindfichov - Cheb, v Gseku Trsnice -
Cheb chybi zcela.

Technologie transformacénich stanic

Zst. Trinice je napajena nn ptipojkou z rozvodu distribuéni spole¢nosti, ktera je ukonéena
Vv kabelové skiini na rohu vypravni budovy s pojistkami 160A. Za rohem je potom instalovan
elektromérovy rozvadéc. Z elektromérového rozvadéfe je kabel piiveden do dopravni
kancelafe ve vypravni budov€. Odtud je napdjena celd vypravni budova. Technicky stav
zafizeni je za hranici Zivotnosti.

Zelezni¢ni svriek a spodek

Stavajici zelezni¢ni svrSek v misté rekonstrukce stani¢nich a tratovych koleji je pfevdzné na
prazcich betonovych typu SB8 a kolejnicich tvaru S49. Chomutovské zhlavi v ZST TrSnice
bylo v roce 2008 rekonstruovano.

V ZST Trinice se nachazi celkem 10 dopravnich koleji s délkami v rozmezi od 171 m (kolej
¢. 16) do 671 m (kolej ¢. 4). Koleje €. 12, 14 a 16 jsou smérem na Chomutov ukonceny kusou
koleji a zarazedlem v koleji ¢. 12b. V sudé skupiné se nachazi 2 manipulaéni koleje ¢. 18 a 20,
ze kterych je po sméru stani¢eni napojeno odstavné kolejisté o celkovém poctu 8 kusych
koleji. VSech 8 koleji je ukonceno zarazedlem. V liché skupiné koleji proti sméru staniceni se
nachazi 2 manipulaéni kusé koleje ¢. 5 a 7, které jsou napojeny z koleje ¢. 3. Koleje jsou také
zakonceny zarazedlem.

Zelezni¢ni spodek, predeviim jeho odvodnéni jiz neplni svou funkci. Vzhledem ke stavu
zelezni¢niho svrsku a spodku dochazi k ¢astym porucham GPK.
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Nastupisté

V ZST Trénice se nachizi celkem 6 jednostrannych vnitinich nastupidt s troviiovym
pfistupem a vyskou hrany od 200 mm do 270 mm nad TK s nastupni hranou typu Tischer.
D¢élky nastupist’ se pohybuji v rozmezi 118 m u koleje €. 8 az 267 m u koleje ¢. 3. Ptistup na
nastupisté ¢. 1 je mozny z vestibulu vypravni budovy nebo z vetejné pozemni komunikace, na
ostatni nastupisté 2 — 6 je pfistup mozny po uroviiovych prechodech. Zastfeseni je pouze nad
nastupistém ¢. 1, které navazuje na vypravni budovu.

Zeleznicni pirejezdy

V tratovém useku TrSnice — Cheb se nachazi celkem 4 Zelezni¢ni piejezdy P97, P98, P99
a P100), 1 piejezd P250 se nachazi v obvodu ZST Tr¥nice na trati do Frantiskovych Lazni.
Piejezdy P98, P99, P100 a P250 jsou dvoukolejné, ptejezd P97 je trikolejny. VSechny
ptejezdy Vv tratovém useku TrSnice — Cheb jsou tvofeny celopryzovou piejezdovou konstrukei
v kazdé koleji, pouze konstrukce piejezdu P250 je tvofena zelezobetonovou vnitini deskou.

Mosty. propustky a inZzenvrské objekty

V rekonstruovaném useku se nachazi 5 mostt, 11 propustkil, zarubni zed’ vlevo trati v ev. km
234,550 — 234,600; zarubni zed’ vpravo trati v ev. km 234,600 — 234,850; zarubni zed vlevo
trati v ev. km 235,200 — 235,235 a zarubni zed’ vpravo trati v ev. km 235,100 — 235,350.

Most v km 232,992 je po rekonstrukci z roku 2016 a pozadavky na rekonstrukci v ramci této
stavby se ho netykaji.

Pozemni objekty
Budova ON ZST Tr$nice

Budova osobniho nadrazi pochézi z roku 1873. Ma 2 nadzemni podlazi, pidu a suterén.
V piizemni Casti jsou umistény dlouhodobé uzaviené vetejné piistupné prostory a provozni
mistnosti SZDC, s.0. Na zbytku pidorysné plochy jsou prazdné nevyuzivané prostory.
V 1. patfe jsou situovany 4 bytové jednotky. Sklepy jsou vyuzivany najemniky pievazné
ke skladovani paliva pro topeni v kamnech (dfevo a uhli).

OR, SPS Usti nad Labem ma zpracovanou projektovou dokumentaci akce pod nazvem:
Trsnice-sttecha a oprava obvodového plasté. Projektova dokumentace fesi opravy vnéjsi
obalky budovy a to zejména:

e opravu fasady, véetné provedeni nového fasadniho natéru a doplnéni kamenného
soklu,

e opravu degradovanych ¢asti krovovych konstrukei,

e opravu stiechy, vyménu dozilé stfesni Krytiny, opravu kominovych téles,

e opravu konstrukce pristresku nad 1. nastupistém.

Projekt Ing. Jan David, kvéten 2017.
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Projektova dokumentace je k dispozici na OR, SNB Usti nad Labem. Tato stavba je zafazena
do zéasobniku stavebnich pocinii pro rok 2018, dosud neni schvélena jeji realizace. PD
predpoklada castku cca 6,5 mil. K¢ na opravu.

Budova je v technickém stavu odpovidajicim nedostate¢né udrzbé v nékolika poslednich
desetiletich. Do budovy bylo vyraznéji investovano naposledy v 80. letech, kdy byly
vyménény nékteré dvete, podlahy a elektroinstalace. Sit¢ v objektu jsou tedy pivodni,
technicky 1 moraln¢ zastaralé. Ve sklepé a ptizemi jsou viditelné problémy se vzlinajici
vlhkosti. Topeni je feSeno pevnymi palivy a pifimotopy. Budova je vsak Cista (pada, sklepy).
Zatim byla pouze vyménéna okna za nova plastova.

V 1.NP je dnes v mistnosti OP15 dopravni kancelaf, dal$i mistnosti jsou vyuzivany jako
zazemi pro pracovniky kancelafe, kterd ma stdlou obsluhu. Béhem rekonstrukce musi byt
provoz v dopravni kancelafi zachovan (pfemisténi kancelafe ¢i zfizeni provizorni by bylo
finan¢n€ naro¢né) Kancelai bude po rekonstrukci slouzit jako zalozni pracovisté. Trat’ bude
tfizena z CDP v Chebu.

Mistnosti OP13, OP14 a ptipadné dalsi budou vyuzity pro umisténi nové technologie SSZT,
Udrzovaci okrsek Tr$nice. Dnes se tato technologie nachazi v objektu Tr$nice 32, p.c.56
Vv tésném sousedstvi budovy nadrazi. V objektu je jak vlastni technologie, tak i zadzemi
zaméstnancl. Nové by technologie byla umisténa v objektu nadrazi. V dob¢ vystavby by byl
zachovan provoz ve stavajici budové z divodu zachovani provozu na draze. Po ovéfeni
provozuschopnosti novych technologii by se pfepnulo na nové a stavajici technologie by se
odpojila.

Vzhledem k malému poctu cestujicich (do 200 denn¢) nebude zachovan prodej jizdenek. Dnes
jsou pokladny zavieny stejné jako Cekarna. Cekarna by méla byt zachovana - OP 19 a
doplnény by mély byt toalety pro vetfejnost spliiujici poZadavky interoperability - OP 20.

Dnes jsou v budové osobniho nadrazi zaméstnanci TO Trsnice, ktefi vyuzivaji pfizemni
mistnosti OP25, 27, 28. Jedna se o 7 osob pracujicich v 1 smén¢ (tratovy délnici). Investici
bude pro tyto pracovniky vytvofeno nové socidlni zazemi (dnes je WC pouze ve vestibulu) a
diistojné pracovni zdzemi ve stavajicich ¢i roz$ifenych prostorech.

Dnes volné prostory OP 21-24budou vyuzity k piemisténi zaméstnanci (5 osob -
zpracovatelka a mistfi) TO (Tratovy okrsek) TrSnice, kteti sidli v budové (jednopodlazni
objekt v sousedstvi nadrazni budovy) na p. & st. 46 ve spravé OR UNL s vytvofenim
potfebného kancelaiského a socidlniho zazemi.

Objekt p.¢. st. 46 dnes slouzi jako zazemi téchto pracovniki a ¢astecné jako sklad dili. Chybi
zde odpovidajici socialni zazemi, objekt je v pomé&mé zanedbaném stavu a je cely vytapén
kamny na pevna paliva. Pfesunutim zaméstnancii do budovy nédrazi bude moZné objekt
odstranit a na jeho misté bude realizovano parkovisté P+R a B+R.

Je snaha o maximalni snizeni po¢tu objektii v tésném sousedstvi TO (p. €. st. 27, p.C.st. 85,
p.C. st. 46). Zdény objekt p. €. st. 27 dnes slouzi jako sklad nafadi. Budova je v zanedbaném
stavu. Skladované pifedméty je mozné piemistit po vystéhovani pracovnikii do objektu
vypravni budovy a objekt odstranit.

Objekt pc.st. 85 je plechova gardz slouzici k parkovani sluzebniho vozidla. Gardz se
odstranéni. Stejné¢ tak se odstrani plechovy objekt mezi objekty p.¢. st. 46 a 85 slouzici ke
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skladovéni. Na misté¢ odstranénych budov bude vybudovano parkovisté, jak pro zaméstnance
SZDC tak pro cestujici.

Objekt p. ¢. 89 je garaz pro pracovni drezinu — zlistane zachovan.
Trakéni vedeni

Tratovy usek Sokolov — Cheb je elektrizovany jednofazovou trakéni soustavou 25kV, S0Hz.
Obe¢ trat'ové koleje jsou zatrolejovany hlavni pln€é kompenzovanou soustavou se stalym tahem
v troleji a nosném lan¢ 10kN svislym fetézovkovym vedenim s pfidavnym lanem. Zavésy TV
jsou na Sikmych izolovanych konzolach a ¢aste¢né na branach se smérovymi lany.

Elektrizace byla provedena v Sedesatych letech. V roce 2017 byla provedena rekonstrukce
troleje v tiseku Tr$nice — Cheb. Napajeni je realizovano z TNS Karlovy Vary Bohatice pies
SpS Kralovské Pofici a TNS Jindfichov. S ohledem na rozsah uprav zZelezni¢niho spodku a
svrsku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné provést témét kompletni rekonstrukci
trak¢éniho vedeni v¢etné novych podpér v celém rozsahu stavby.

ZOK

V celém tratovém useku Sokolov — Cheb je na TV zavésen opticky kabel (ZOK) v majetku
CD — Telematika.

Ohrev vvimén

V Zst. Trdnice je stavajici elektricky ohfev vyhybek instalovan na vyhybkach obou zhlavi.
Napajeni je z trakéniho vedeni pro kazdé zhlavi zvlast, ovladani je z ovladaciho rozvadéce
v dopravni kancelafi. Vlastni napdjeni jednotlivych vyhybek je z pfisluSného rozvadéce EOV
zhlavi ptes proudové chranice.

Rozvody VN, NN, osvétleni a dilkové ovladani odpojovaci

Zst. Trinice je napajend nn pfipojkou z rozvodu distribuéni spoleénosti. Elektromérovy
rozvadé¢ je umistén na rohu vypravni budovy smérem do kolejisté. Z elektromérového
rozvadece je kabel pfiveden do dopravni kancelate ve vypravni budové. Odtud je napajena
cela vypravni budova. Osvétleni Zelezni¢ni stanice je osvétlovacimi stozary JZ s vybojkovymi
svitidly. Ovladani osvétleni je z dopravni kancelare.

Ovladaci pult pro ovladani UO na obou zhlavich je umistén v dopravni kancelaii. Dalkové
jsou ovladany odpojovace ¢.411, 412, 3A a Z118 na zhlavi smér Cheb, 413 smér FrantiSkovy
Lazné a odpojovace ¢.401, 402 a Z108 na zhlavi smér Sokolov.

Stavajici kabelovy rozvod 6kV, 75Hz v mezistani¢nim tseku Cheb — Sokolov je realizovan
kabelem 6-AYKY 3x35mm2 s 44ks tratovych transformatorovych skiini vybavenych
odpojovaci, pojistkami a transformatory 6/0,23kV. V Zzelezni¢nich stanicich Tr3nice,
Kyns$perk nad Ohfti, Dasnice je kabel 6kV veden pies rozvodnu RS 6kV, vybavenou skiinémi
IRODEL s podélnym vypinacem a kompenzaci kabelového vedeni. V Zst. Citice je
instalovana napajeci ménicova stanice MS 6kV, 75Hz.
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Ukolejnéni kovovych konstrukei

Ukolejnéni v predmétném useku pochazi jesté z doby elektrizace tohoto useku. Po dobu
provozu na ném probihaly pouze nutné opravy. Ukolejnéni je provedeno jako individudlni.
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4) Pozadavky na technické ieSeni

,Rekonstrukce TU Trinice (véetng) — Cheb (mimo)*“ fesi rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku
a spodku v kolejisti ZST Trénice, v tratovém tseku Trinice — Cheb a v chomutovském zhlavi
ZST Cheb (vyhybky &. 89,90 a 91). Kolejové upravy Zelezniéniho svriku a spodku vyvolaji
rekonstrukce ¢i ptipadné upravu konstrukci zelezni¢nich prejezdi véetné prilehlych vozovek
a mostnich objekti.

Rekonstrukce dale tesi zajisténi spolehlivosti provozu s potfebnou kapacitou, zvySeni tratové
a cestovni rychlosti az na 150 km/h (pro V) v cilovém stavu, dosazeni tratové tiidy zatizeni
D4 a prostorové priichodnosti Z-GC.

Jednim z hlavnich cili stavby je uvedeni nastupist’ ZST Trinice do normového stavu véetnd
vyfeseni bezbariérového pfistupu k jednotlivym néstupistim pomoci Sikmych ramp a vytaht.
Navrzené feSeni spliuje technické pozadavky na stavby ve smyslu aktudlniho znéni vyhlasek
¢. 268/2009 Sb. a 398/2009 Sb.

Vzhledem Kk rozsahu rekonstrukce na Zelezni¢nim svr$ku a spodku bude rekonstruovano také
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, osvétleni nastupist’ a dalsi energeticka zatizeni. Trat'ové
zabezpecovaci zafizeni bude vybudovano nové€ i na trati TrSnice — FrantiSkovy Lazné (typ
automatické hradlo). Budou rekonstruovana piejezdové zabezpecovaci zatizeni v obvodu ZST
Trsnice a v tratovém useku TrSnice — Cheb. Dojde také k castecné uprave ¢asti souvisejicich
se zabezpeCovacim a sdélovacim zafizeni v ZST Cheb, ZST Frantiskovy Lazné a ZST Novy
Drahov.

V ramci ZP je navrzeno sjednoceni stani¢eni v celém feSeném tseku Sokolov - Cheb. Jako
referen¢ni bod stani¢eni byl na zacatku stavby Sokolov (mimo0) — Kyns$perk nad Ohfi (mimo)
zvolen km 209,9 na konci ZST Sokolov.

Po rekonstrukci dojde k odstranéni lokalnich propadi rychlosti, misty bude rychlost oproti
soucasnému stavu zvysSena a to az na 150 km/h (pro Vk) v cilovém stavu. Budou dopocteny
rychlosti pro vSechny rychlostni profily V, Vizo, V150 a V.

Navrzené rychlosti vychazeji z PDT (provozné dopravni technologie) a jsou piepocteny
Vv celém useku a navrzeny shodné pro obé& koleje. V mistech kde to smérové poméry umoziuji
je navrzeno zvySeni stavajicich rychlosti V a V130. Navrhem nedochédzi ke sniZovéni
stavajicich rychlosti navrzenych v minulosti realizovanych stavbach.

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy
ERTMS/ETCS

Pro vyhledové nasazeni syst¢tmu ETCS je respektovano nafizeni ,.Zasady pro navrh
technického teseni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven™ a vyuzito vysledkt
z probihajicich a jiZ realizovanych staveb.

Jsou zajiStény dostateCné kapacity spojovych cest v optickych kabelech a je zajiSténa
dosazitelnost vSech potfebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve stavédlovych
usttednach SZZ.

Vlastni vystavba systému ETCS bude feSena samostatnou stavbou ,,ETCS v useku Karlovy
Vary — Cheb*, pfedpoklad realizace 2027 - 2029.
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DOZ

Pro nasazeni systétmu DOZ, pro fizeni z regionalniho pracovist¢ v Chebu (RDP), kdy se
predpokladd dalkové ovladani celého tuseku Sokolov — Cheb bude zfizeno pracovisté
dispe¢era umisténého v ZST Cheb. Realizace tohoto pracoviité je planovana v ramci této
stavby. Pfedpoklada se postupna realizace staveb v celém useku Sokolov — Cheb ve sméru od
Chebu. V ramci Gpravy je nutno pocitat s upravou SW piislusnych TPC, ZPC a DZPC
v navaznosti na realizované zmény.

Realizace systému DOZ pro fizeni z CDP Praha bude feSena samostatnou stavbou.
Sdélovaci zarizeni

V ramci stavby dojde k rekonstrukci sdélovaciho zafizeni. Nové se navrhuje postupné
prevedeni fizeni celého iseku Sokolov — Cheb na pfipravované pracovisté dispecerti do ZST
Cheb.

V ramci dalkové kabelizace se nové tesi kabelizace celého useku, a to v rozsahu jednoho
dalkového metalického kabelu 15XN, dvou HDPE trubek a jednoho dalkového optického
kabelu 72 vlaken. Tato dalkova kabelizace bude provedena v celém tseku Sokolov — Cheb.

Do jednotlivych stanic a piejezdii budou vyvedena ptislusné vldkna optického kabelu, uréena
pro zabezpecovaci a sdé€lovaci zafizeni.

Diagnostika vSech sdélovacich zafizeni bude pfipojena do systému dalkové diagnostiky
technologickych systémti Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC) dle TS 2/2008 — ZSE.
Diagnostické informace budou pfipojeny do integraénich serverit DDTS ZDC Usti nad Labem
a CDP Praha.

V dobé¢ zahijeni stavby se predpokladd, Ze bude jiz v provozu systém GSM-R. V rdmci této
stavby budou upraveny mistni radiové sit¢ na dalkové ovladani. Dale budou provedeny
upravy systému GSM-R z ditvodu pfechodu na DOZ.

V jednotlivych ZST budou nainstalovany kamerové systémy.
Orientacni systém

U vSech ptesunutych nebo noveé umisténych néstupist’ bude navrzen novy orientacni systém
pro bezpecny pohyb a orientaci cestujicich na nastupistich.

Novy orientaéni systém bude zahrnovat oznadeni ZST nebo zastavky pied a za nastupisti
a na novych nastupistnich pftistfescich. Rovnéz bude obsahovat prvky pro orientaci cestujicich
na nastupistich a na piistrescich. Tam kde je to mozné a vhodné budou prvky OS umistény
na jiz navrzené objekty.

Népis nazvu zelezniéni zastavky se bude fidit smérnici SZDC ¢&. 118 Orientaéni a informaéni
syst¢tm v zZelezniCnich stanicich a na Zzelezni¢nich zastidvkdch a Grafickému manualu
jednotného orientacniho a informacniho systému Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace. Vsechny prvky budou v modro-bilém provedeni (vyjma piktogramu ,,Zakaz
vstupu®, ktery bude doplnén ¢ervenym mezikruzim.

12
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Dispecerska fidici technika
V ramci stavby bude nové navrzena technologie DRT a DDTS.

Je navrzen systém DRT néasténného provedeni, s metalickym modemovym piipojenim
do automatizovaného systému dispecerského fizeni pevnych elektrickych trakénich zafizeni
(ASDR PETZ).

Pro ustfedni ovladani silnoproudé technologie je navrzena nova telemechanicka jednotka
V nasténné skiini, ktera je v systému fizeni uréena pro sbér signalii, ovladani silnoproudych
zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu.

Komunikace DRT s elektrodispe¢erem ED Usti nad Labem bude provedena pies pienosové
zatizeni (datovy switch) — 1x datovy izolovany ETHERNET kanal, komunika¢ni protokol dle
IEC 60870-5-104 a 1x servisni ETHERNET port. Pienosovd rychlost 10Mbit/s. podle
technické specifikace TS 2/2008-ZSE SZDC s.o. Zafizeni bude piipojeno prostiednictvim
komunikaéni jednotky (Ethernet 10MB — RJ45) STP kabelem na vstup LAN DRT
ptenosového zatizeni SDH ve skiini sdélovaciho zafizeni umisténého ve sdélovaci mistnosti
a dale po prenosovém systému SDH v optickém kabelu do elektrodispecinku.

Do systému DDTS budou integrovany silnoproudé technologie EOV, osvétleni, EE a ovladani
prvki v silovych rozvadécich, EZS atd. dle uptesnéni v dal$im stupni dokumentace.

Nouzové signaly budou ptenaseny do systému dalkové diagnostiky technologickych systémi
ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC &. 2/2008 — ZSE v platném znéni, a to
bud’ instalaci ptevodnikd pro pienos nouzovych signali do technologické datové sité
s protokolem Ethernet nebo piipojenim binarnich indikaci ptes rozvadéé RDD DDTS ZDC.

13
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5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objekti a provoznich soubort

Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou objekty na stavajici trati, rekonstrukce zelezni¢niho
svrSku i spodku vcetné umélych staveb spodku, uprava a rekonstrukce zelezni¢nich stanic,
vystavba protihlukovych opatieni a rekonstrukce technologickych objekti tj. zabezpecovaciho
zafizeni (jak stani¢niho, tak tratového), sd€lovaciho zafizeni a silnoproudé technologie.

Technologicka cast

Zeleznicni zabezpecovaci zatizeni

V ramci feSeni useku Trsnice (véetn€) — Cheb (mimo) bude zabezpecCovaci zafizeni feSeno
dale uvedenymi provoznimi soubory. V celém useku Sokolov — Cheb bude zafizeni upraveno
na zébrzdnou vzdalenost 1000m.

PS 90-21-01 stanicni zabezpecovaci zafizeni Zst. Trsnice

PS 90-21-02 provizorni zabezpecovaci zaiizeni ist. Tr§nice

PS 91-21-11 trat’ové zabezpecovaci zaiizeni TU Trinice — Cheb

PS 91-21-12 trat'ové zabezpecovaci zaiizeni TU Tr$nice - Frantiskovy Lazné
PS 91-21-13 trat'ové zabezpecovaci zaFizeni TU Tr$nice — Novy Drahov

Dalkové ovladani:

PS 90-21-41 DOZ Zst. Trsnice
PS 91-21-42 Zst. Cheb, apravy pro DOZ useku Sokolov - Cheb (mimo)

V ramci PS 91-21-42 se bude fesit ztizeni pracovisté v zst. Cheb pro ovladani celého tiseku
DOZ Sokolov - Cheb (mimo). Tento PS fesi i Gipravy SZZ Cheb, souvisejici s rekonstrukci
vyhybek 89,90 a 91, ktera je zahrnuta do této stavby. Dale bude tento PS feSit 1 pfipadné
upravy ETCS (stavba ETCS Plzeni — Cheb) v upravované ¢asti kolejisté.

Navrzené technické feSent:
V celém tseku Sokolov — Cheb bude zatizeni upraveno na zabrzdnou vzdalenost 1000m.

V ramci dalkové kabelizace se nové tesi  kabelizace celého useku z ZST Trinice
do ZST Cheb.

Do jednotlivych stanic a piejezdi budou vyvedena ptislusna vldkna optického kabelu, urena
pro zabezpecovaci zatizeni.

ZabezpecCovaci zafizeni jako celek musi umoznit pfenos a zalohovani stavovych informaci
dle TS 2/2007-Z a TS 4/2008-Z.

Nové navrzend zafizeni a rekonstruovana zatizeni budou respektovat technické specifikace
pro interoperabilitu konvenéniho Zelezni¢niho systému, zejména TSI CCS a Smérnici 16/2005
,»Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR.

Vzhledem Kk dopliovani pocitacti naprav V jednotlivych stanicich bude soucasti SZZ

i funkcionalita Vystraha pii nedovoleném projeti navéstidla (VNPN) dle TS 2/2014-S,Z
s navazanim do zékladniho radiového spojeni.
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Nové¢ navrzena zatizeni budou spliiovat vydané Zasady pro navrh technického feSeni ETCS
ve vazbé na kolejova feSeni dopraven dle ¢j. 20009/2018-SZDC-GR-O6.

Pti upravach piejezdovych zatfizeni bude v ramci dalSiho stupné dokumentace posuzovana
nezbytnost doplnéni zatizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

ZST Trinice

Bude vybudovano elektronické SZZ 3. kategorie (TNZ 34 2620). S ohledem na minimalizaci
naklad se navrhuje stavajici zafizeni provozovat po dobu vystavby jako provizorni zab.
zafizeni. Nové zab. zafizeni se predpoklada fesit jako elektronické stavédlo, které bude
zarove Fidit i tratové stavédlo v ZST Kyn3perk n. O. Zafizeni bude 3. kategorie dle TNZ 34
2620. V kolejich ¢. 1 a 2 budou zachovany kolejové obvody s dodate¢nym kodovanim.
Kolejové obvody budou nového schvaleného typu. Zbyvajici tiseky budou osazeny pocitaci
naprav. Stanice bude uvazana do DOZ s do¢asnym ovladanim ze ZST Cheb. V cilovém stavu
bude ZST Trinice ovladana podle Pokynu SZDC PO-01/2019-GR z CDP Praha.

Soucasti SZZ jsou piejezdy P97, P98, P99 a piejezd P250 smér FrantiSkovy Lazné. Prejezdy
P97, P99 a P250 budou rekonstruovany (rozsah rekonstrukce bude upiesnén v dal$im stupni
dokumentace v zavislosti na stavu zaftizeni). Piejezd P98 bude zrusen, v souvislosti s piijatym
a schvalenym stavebnim fesenim.

Mezistanicni usek Tr$nice — Cheb

V tseku bude vybudovano nové zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu elektronicky
AB, dvoukolejny, s pfenosem navéstnich znakt na hnaci vozidlo, v¢etné nové kabelizace
a nového navazani do sousednich stanic.

Bude provedena rekonstrukce piejezdu P100 vzhledem k navazani na nové TZZ a sjednoceno
ovladani, indikace a diagnostika (rozsah rekonstrukce bude upfesnén v dalSim stupni
dokumentace v zavislosti na stavu zatizeni). Piipadné¢ bude piejezd zruSen v souvislosti
s pfijatym a schvalenym kolejovym feSenim.

Tratovy usek Trsnice — FrantiSkovy Lazné

Bude vybudovano nové tratové zab. zaf. 3. kategorie do Zst. FrantiSkovy Lazné. Tratovy usek
bude osazen pocitacem naprav. Na zahlavi ve FrantiSkovych Laznich bude doplnéno
sefad’ovaci navéstidlo ve funkci oznacniku a zhaseci usek (Po¢N).

Trat’ovy usek Trsnice — Novy Drahov

Pro tratovy tsek TrSnice — Novy Drahov (Skalna) bude upraveno stavajici zatizeni, které je v
tomto Useku provozovano od r. 2015. V zafizeni jsou jiz zapracovany informace o stavajicich
zabezpecenych prejezdech P102, P103, P104 a P105. Zachovani minimaln€ stavajiciho
zptisobu kryti tohoto tratového useku pozaduji zastupci PO ZST K. Vary a spravce zaiizen,
aby nedoslo ke zhorSeni provozniho stavu.

ZST Cheb

Rekonstrukci tratového tuseku TrSnice (véetn€) — Cheb (mimo) predchazi stavba
,Modernizace ZST Cheb*, ktera zahrnuje také rekonstrukci stavajiciho SZZ za elektronické
stavédlo. V ramci této predchazejici stavby budou urceny prostory na zfizeni pracovisté¢ DOZ
pro usek Sokolov — Cheb. Doplnéni vybaveni bude souéasti stavby Rekonstrukce TU Trinice
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(vEetng) — Cheb (mimo). V ramci nasi stavby se v ZST Cheb provede i Giprava zab. zaiizeni
souvisejici s Gipravou v.¢. 89,90 a 91 v ZST Cheb. Pokud v dobé realizace stavby Trinice —
Cheb bude jiz v provozu zatizeni ETCS Plzen — Cheb, bude provedena tprava tohoto zafizeni
vyplyvajici z Gprav tratovych rychlosti a nového TZZ a novych PZZ v daném tseku.

Zeleznicni sdélovaci zarizeni

V ramci feSeni useku TrSnice (véetn€) — Cheb (mimo) bude sdélovaci zafizeni feSeno dale
uvedenymi provoznimi soubory.

Kabelizace (mistni, dalkova) v¢etné ptenosovych systému:

PS 90-22-01 Mistni kabelizace ZST Tr$nice
PS 91-22-01 DK a OK Tr$nice — Cheb
PS 91-22-02 TK a OK Trsnice — FrantiSkovy Lazné

Vnitini sdélovaci zafizeni:
PS 90-22-11 Sdél. zaiizeni ZST Tr$nice
Informacni zafizeni:

PS 90-22-21 Rozhlasové zaiizeni Z:ST Tr$nice
PS 90-22-22 Informacni zaiizeni ZST Trinice
PS 90-22-23 Kamerové zaiizeni ZST Trinice

Radiové spojeni:

PS 95-22-01 l:]pravy a doplnéni MRS
PS 96-22-01 Upravy a doplnéni GSM-R

Navrzené technické feseni:

V navaznosti na zavery ze vstupni porady se nové navrhuje postupné pievedeni fizeni celého
useku Sokolov — Cheb na ptipravované pracoviste dispecerit do ZST Cheb.

V ramci dalkové kabelizace se nové fesi kabelizace celého useku z ZST Trénice az do ZST
Cheb a to v rozsahu jednoho dalkového metalického kabelu 15XN, dvou HDPE trubek
a jednoho dalkového optického kabelu 72 vlaken. Tato dalkova kabelizace bude provedena
v celém useku Sokolov — Cheb.

Do jednotlivych stanic, zastdvek a piejezdi budou vyvedena pfislusna vlakna optického
kabelu, ur¢ena pro zab. zat. a sd¢l. zaf.

Diagnostika vSech sdélovacich zafizeni bude pfipojena do systému dalkové diagnostiky
technologickych systémt Zelezni¢éni dopravni cesty (DDTS ZDC) dle TS 2/2008 — ZSE.
Diagnostické informace budou piipojeny do integraénich servera DDTS ZDC Usti
nad Labem a CDP Praha.

V dobé¢ zahijeni stavby se predpokladd, Zze bude jiz v provozu systém GSM-R. V rdmci této

stavby budou upraveny mistni radiové sit¢ na dalkové ovladani. Dale budou provedeny
upravy systému GSM-R z diivodu ptechodu na DOZZ.
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ZST Trinice

Stavajici rozhlasova ustfedna bude dopIlnéna o moznost dalkového ovladani, rozhlasové vétve
Vv kolejisti budou zruseny. Bude provedena vystavba nového zatizeni EZS, EPS s moznosti
dalkového dohledu ze stanovisté dispetera v ZST Cheb. Dale bude vybudovan novy
kamerovy a informaéni systém s dalkovym prenosem a ovladanim. V ZST Trinice bude
vybudovan novy pfenosovy systém propojeny s prenosovym systémem IP/MPLS. Telefonni
zapojovac bude doplnén o moznost dalkového ovladani ze stanovisté dispecera.

ZST Cheb

Rekonstrukci tratového tuseku Trsnice (véetné) — Cheb (mimo) predchazi stavba
,Modernizace ZST Cheb*, ktera zahrnuje také rekonstrukci stavajiciho sdélovaciho zafizeni.
V ramci této predchazejici stavby budou urceny prostory na ztizeni dispecerského pracoviste
pro usek Sokolov — Cheb. V ramci stavby Rekonstrukce TU Tr$nice (véetng) — Cheb (mimo)
bude v ZST Cheb nainstalovan agrega¢ni piepinad/smérovaé, ktery bude vlozen do stavajici
trasy Plzeft — Chomutov — Most — Usti n/L a bude nakonfigurovan pro pfipojeni vsech dil¢ich
&asti (staveb) useku Usti n/L zapad — Cheb se zalohovanim pies Plzen a Prahu.

Silnoprouda technologie véetné DRT a DDTS

V ramci fedeni Gseku Trinice (véetng) — Cheb (mimo) bude technologie DRT a DDTS fesena
dale uvedenymi provoznimi soubory.

PS 90-22-01 ZST Tr$nice, DRT

PS 90-26-01 ZST Trinice, DDTS

PS 90-26-01 ED Usti nad Labem, #prava DRT
PS 90-22-02 US Plzeri, doplnéni DDTS

PS 90-22-01 CDP Praha, doplnéni DDTS

ZST Tr$nice, DRT

V ramci stavby ,,TrSnice (v€etn¢) — Cheb (mimo)“ bude v tomto tratovém useku vybudovan
systém DRT ZDC pro vySe uvedenou zst. a jeji zac¢lenéni do InS.

Je navrzena DRT (Teco) nasténného provedeni, s metalickym modemovym piipojenim
do automatizovaného systému dispecerského fizeni pevnych elektrickych trakénich zafizeni
(ASDR PETZ). Teco je v systému Fizeni uréeno pro sbér signalii, ovladani silnoproudych
zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Napajeni DRT je 230 V AC véetn& servisni
zasuvky 230 V AC. Ustiedné ovladana technologie: povely a informace o rozvodnach 6kV
(2x), DOUO, napajeni zabezpetovacich zafizeni (UNZ), RNN — RH (jistici prvek ktery je
povelovan), RZS apod.

Pro ustfedni ovladdani silnoproudé technologie je navrZzena nova telemechanicka jednotka
Teco v nasténné skiini, kterd je v systému fizeni urcena pro sbér signald, ovladani
silnoproudych zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Napajeni DRT se navrhuje —
230 V AC véetné servisni zasuvky 230 V AC.

Komunikace DRT s elektrodispecerem ED Usti nad Labem bude provedena pies pienosové
zatizeni (datovy switch) — 1x datovy izolovany ETHERNET kanal, komunikacni protokol
dle IEC 60870-5-104 a 1x servisni ETHERNET port. Pfenosova rychlost 10Mbit/s. podle
technické specifikace TS 2/2008-ZSE SZDC s.0. Zatizeni bude piipojeno prostiednictvim
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komunikaéni jednotky (Ethernet 10MB — RJ45) STP kabelem na vstup LAN DRT
pienosového zatizeni SDH ve skiini sdélovaciho zafizeni umisténého ve sd¢lovaci mistnosti
a dale po prenosovém systému SDH v optickém kabelu do elektrodispecinku.

Soucasti montaze bude oziveni a odzkouSeni provozu telemechanického zatizeni, dale
roz$ifeni a Gprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie,
montaz a oziveni upravenych jednotek, piipojeni na vstupy/vystupy ovladané technologie
vcetné mistni verifikace signall a poveld.

Na zavér bude provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.
ZST Trinice, DDTS

Budou integrovany silnoproudé technologie EOV, osvétleni, EE a ovladani prvka v silovych
rozvadécich, EZS....... — upfesni se v dalSim stupni. Zaclenit bude nutné také stavajici
elektrickou pozarni signalizaci.

Nouzové signaly budou ptenaseny do systému dalkové diagnostiky technologickych systémii
ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC ¢&. 2/2008 — ZSE v platném znéni,
a to bud’ instalaci ptevodnikti pro ptenos nouzovych signali do technologické datové sité
s protokolem Ethernet nebo piipojenim binarnich indikaci pfes rozvadéé RDD DDTS ZDC.

)

Signalizace ze silovych rozvadécu bude ptipojena prostiednictvim PLC. Do systému budou
tato zafizeni pfipojena prostfednictvim sdélovaciho zatizeni ptes TDS.

Data z tratového tiseku budou integrovana na InS na ED Usti nad Labem. Na zavér bude
provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.

ED Usti nad Labem, lprava DRT

V ramci stavby ,, TrSnice (v€etn¢) — Cheb (mimo)“ bude v tomto tratovém useku vybudovan
systém DDTS ZDC pro vySe uvedeny usek a jeji zaclenéni do InS.

Rozsifeni a Giprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie,
montaz a oziveni upravenych jednotek. Detailnéjsi uptesnéni jednotlivych technologii bude
feSeno v dalSim stupni projektu.

Na zavér bude provedeno zavéreéné komplexni vyzkouseni.
US Plzeii, doplnéni DDTS

Budou integrovany silnoproudé technologie EOV, osvétleni, EE a ovladani prvka v silovych
rozvadécich, EZS — upiesni se v dal$im stupni. Zaclenit bude nutné také stavajici elektrickou
poZarni signalizaci.

Data z tratovych usekli budou integrovana na InS na US Plzen. Na zavér bude provedeno
zavérecné komplexni vyzkousSeni.
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CDP Praha, doplnéni DDTS
Budou integrovany silnoproudé technologie EOV, osvétleni, EE a ovladani prvka v silovych
rozvadécCich, EZS — uptesni se v dalSim stupni. Zaclenit bude nutné také stavajici elektrickou

pozarni signalizaci.

Data z tratovych tsekti budou integrovana na InS na CDP Praha. Na zavér bude provedeno
zaverecné komplexni vyzkouSeni.

19



»Rekonstrukce tratového useku Trsnice (véetné) — Cheb (mimo)*“ Zameér projektu

Stavebni ¢ast

Zelezni¢ni svriek a spodek

V ramci feseni useku Tr$nice (véetn¢) — Cheb (mimo) bude zelezni¢ni svriek a spodek feSen
dale uvedenymi stavebnimi objekty.

SO 90-33-01 ZST Tr$nice, 3el. svrsek, km 230,788 — 232,798

SO 90-33-02 ZST Trsnice, %el. spodek, km 230,788 — 232,798

SO 91-33-01 TU Trinice — Cheb, %el. svrsek, km 232,798 — 236,281

SO 91-33-02 TU Trinice — Cheb, fel. spodek, km 232,798 — 236,281

SO 91-33-11 ZST Cheb — vyh. ¢ 89,90,91 , iel. svrsek, km 236,281 — 236,602
SO 91-33-12 ZST Cheb — vyh. & 89,90,91 , Zel. spodek, km 236,281 — 236,602

ZST Tr3nice, %el. svriek a spodek, km 230.788 — 232,798
TU Trsnice — Cheb, Zel. svrSek a spodek, km 232,798 — 236,281

V ramci akce bude provedena rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v celém rozsahu stavby
s ohledem na co nejvyssi zvySeni tratové rychlosti v hlavnich a pfedjizdnych tratovych
a stani¢nich kolejich s vyuZitim rychlostnich profild Viso, Viso a Vk. Stavajici Zelezni¢ni
svrsek tvofeny kolejnicemi S49 na betonovych prazcich bude v celém tuseku stavby
rekonstruovan Zelezni¢nim svrskem tvofenym kolejnicemi typu 60E2 na betonovych prazcich
s pruznym upevnénim. V ZST Trinice se v piedjizdnych dopravnich kolejich &. 3 a 4 uvazuje
S novym Zelezni¢nim svrskem tvofenym kolejnicemi typu 49E1 na betonovych prazcich
s pruznym upevnénim. V misté kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku bude provedena
i rekonstrukce Zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni, rekonstruované kolejisté Zelezniéni
stanice Trinice bude odvodnéno pomoci trativodii. V ZST Trinice se v piedjizdnych kolejich
¢. 6, 8, 10 uvazuje s ¢astecnou rekonstrukci stavajicich koleji (rekonstrukce vadnych prazcu
a kolejnic za nove) a se smerovou a vyskovou upravou stavajiciho kolejového rostu.

Stavajici koleje v sudé kolejové skuping (koleje ¢. 14 — 20) a kusé koleje ¢. 12a — 24a budou
sneseny.

Zelezni¢ni spodek bude rekonstruovan na zakladé podrobného geotechnického priizkumu
a bude feSen V navazujicich stupnich projektové dokumentace. V casti kolejiste
na kynsperském zhlavi 7ST Trénice v km cca 231,200 — 231,500 zasahuje hladina Q100
do stavajici irovné horni hrany §térkového loze. Jako opatieni ke zlepSeni stavajiciho stavu se
Vv této oblasti navrhuje zdvih nivelety (s ohledem na navazujici objekty v ZST Trinice bude
docileno zdvihu nivelety koleje o cca 0,5m) a odlazdéni svahu draZzniho télesa lomovym
kamenem.

Navrh tuprav zelezni¢niho svrsku a spodku bude koordinovan s tUpravami dotenych
souvisejicich umélych staveb tak, aby vyvolané upravy téchto staveb prednostné respektovaly
hranice pozemku dréhy.

Tratové rychlosti v rekonstruovanych kolejich jsou navrzeny podle moznosti navrhovych
parametrl obloukll, zejména poloméru, prevySeni a minimalnich délek krajnich vzestupnic.
Maximalni mozné tratové rychlosti v obloucich jsou omezeny v mistech celopryZovych
ptejezdovych konstrukci, kde neni mozné navrhnout nedostatek prevyseni vyssi nez 130 mm.

V mist¢ kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrSku bude také provedena kompletni
rekonstrukce Zelezni¢niho spodku. Pozadavky na rekonstrukci zelezni¢niho spodku vzejdou
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v dalSich fazich projektové dokumentace z podrobného geotechnického prizkumu
zelezni¢niho spodku a stavebné technického prizkumu inzenyrskych objekti.

ZST Cheb — vyph. & 89,90,91, el. svr§ek a spodek, km 236,281 — 236,602

Bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku vyhybek ¢. 89, 90 a 91 na
chomutovském zhlavi ZST Cheb (smér Trinice) véetné piislusnych kolejovych spojek.
Vyhybky budou nové tv. kolejnic 60E2 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. U rekonstruovanych vyhybek bude navrzen typ se
zpevnénymi jazyky. NavrZeny jsou vyhybky nasledujicich parametri:

Vyhybka &. 89 — Obl-j60-1:14-760(362,000/244,550), L, I, b
Vyhybka & 90 — Obl-j60-1:14-760(882,997/408,000), P, p, b
Vyhybka & 91 — Obl-j60-1:14-760(440,000/278,054), L, I, b

Vyhybky jsou navrZzeny ve slozeném levostranném smérovém oblouku s jednotnym
pfevySenim 74 mm shodném S navazujicim usekem trati. Parametry vyhybek vyhovuji
v hlavnich kolejich tratové rychlosti ve vyhybkach 89, 90 a 91 rychlosti 70 km/h, ve spojkach
90-91 a 89-85 vyhovuji rychlosti 50 km/h.

Smérové a vyikové feseni vychazi ze stavajicich navazujicich Gisekil. Smérem do stanice ZST
Cheb je navazano na konec stavajicich vyhybek ¢. 80 a 85. Stavajici vyhybka ¢. 85 bude
smérové a vySkov€ upravena. Smérem do tratového useku TrSnice — Cheb bude feSeni
navazovat na nove navrzené smérové a vyskové feseni v daném tratovém useku.

Zelezni¢ni spodek bude rekonstruovan na zakladé podrobného geotechnického priizkumu a
bude fesen v navazujicich stupnich projektové dokumentace.

Navrh tUprav Zzelezni¢niho svrsku a spodku bude koordinovan s tUpravami dotenych
souvisejicich umélych staveb tak, aby vyvolané Upravy téchto staveb pfednostné respektovaly
hranice pozemku dréhy.

Zeleznicni prejezdy

SO 90-33-21 Prejezd P97 v ev. km 231,510
SO 90-33-22 Prejezd P98 v ev. km 232,696
SO 90-33-23 Piejezd P250 v ev. km 0,613

SO 91-33-21 Prejezd P99 v ev. km 233,121
SO 91-33-22 Piejezd P100 v ev. km 234,565

Prejezd P97 v ev. km 231,510

Bude rekonstruovana piejezdova konstrukce tiikolejného piejezdu a pfilehla piejezdova
vozovka. Piejezd bude tvoten celopryzovou konstrukci S vnitinimi i vnéj§imi panely o délce 8
m. Piejezdovou vozovku mezi panely a v pfilehlé vozovce bude tvofit zivicna vozovka a kryt
s ptislusnymi podkladnimi vrstvami.

Prejezd P98 v ev. km 232,696

Ptejezd bude zruSen a ptejezdova konstrukce s prilehlou komunikaci zdemolovana. Bude
nahrazen castecné stavajici a caste¢né nove navrzenou soubéznou komunikaci vedouci ze
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sidelni jednotky Doubi jihozapadnim smérem ke kiizovatce se silnici I1I/21228. Navrh byl
projednan se zastupci mésta Cheb a se spraveem pozemni komunikace.

Piejezd P250 v ev. km 0,613

Bude rekonstruovana piejezdova konstrukce a piilehla vozovka pozemni komunikace, ktera je
navrzena v radmci souvisejiciho SO 90-30-02.

Prejezd P99 v ev. km 233,121

Bude rekonstruovana ptejezdova konstrukce dvoukolejného piejezdu a prilehld piejezdova
vozovka. Piejezd bude tvoien celopryzovou konstrukci s vnitinimi i vnéjsimi panely v délce
6 m. Pfejezdovou vozovku mezi panely a v pfilehlé vozovce bude tvofit zivicna vozovka
a kryt s ptislusnymi podkladnimi vrstvami. Na piejezdové vozovce a konstrukci bude upraven
uhel kiizeni mezi drahou a komunikaci tak, aby spliioval normovou hodnotu alespon 75°.

Pitejezd P100 v ev. km 234,565

Bude rekonstruovana ptejezdova konstrukce dvoukolejného piejezdu a prilehld piejezdova
vozovka. Ptejezd bude tvoten celopryZzovou konstrukci S vnitinimi i vnéj§imi panely o délce
8 m. Prejezdovou vozovku mezi panely a v pfilehlé vozovce bude tvofit ziviéna vozovka
a kryt s ptfislusSnymi podkladnimi vrstvami.

Mostni a inZenyrské objekty

SO 90-21-01 Zeleznicéni propustek v ev. km 230,822

SO 90-21-02 Zeleznicéni propustek v ev. km 231,278

SO 90-21-03 Zeleznicéni propustek v ev. km 231,378

SO 90-21-04 Zeleznicéni propustek v ev. km 231,389

SO 90-21-05 Zeleznicéni propustek v ev. km 231,441

SO 90-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 232,696

SO 91-21-01 Zeleznicéni propustek v ev. km 232,823

SO 91-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 233,657

SO 91-21-03 Zeleznicéni propustek v ev. km 233,937

SO 91-21-04 Zelezniéni propustek v ev. km 234,400

SO 91-24-01 Zarubni zed’ vlevo trati v ev. km 234,550 — 234,600
SO 91-24-02 Zarubni zed’ vpravo trati v ev. km 234,600 — 234,850
SO 91-20-01 Zeleznic¢ni most v ev. km 234,911

SO 91-21-05 Zeleznicni propustek v ev. km 235,090

SO 91-20-02 Zeleznicni most v ev. km 235,090

SO 91-24-03 Zdarubni zed’ vlevo trati v ev. km 235,200 — 235,235
SO 91-24-04 Zarubni zed’ vpravo trati v ev. km 235,100 — 235,350
SO 91-22-01 Silniéni most v ev. km 235,233

SO 91-21-06 Zeleznicni propustek v ev. km 235,614

SO 91-20-03 Zelezniéni most v ev. km 235,738

SO 91-21-07 Zeleznicni propustek v ev. km 235,836

SO 91-20-04 Zelezniéni most v ev. km 236,340

Zarubni zed’ vlevo trati v ev. km 234,550 — 234,600
V novém stavu nedochazi K ptiblizeni osy piilehlé koleje ke zdi. Je proto navrhovana sanace

¢asti zarubni zdi z kamenného zdiva. Zdivo bude ptesparovano, stavajici betonova fimsa bude
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zrekonstruovana. Cést zdi z vyskladanych betonovych prazci bude zrekonstruovdna novou
gabionovou zarubni zdi vyskoveé navazujici na ¢ast z kamenného zdiva a plynule prechazejici
do terénu.

Zarubni zed’ vpravo trati v ev. km 234,600 — 234,850

V novém stavu nedochdzi k piiblizeni osy ptilehlé koleje ke zdi. Je proto navrhovana uprava
¢asti zarubni zdi z kamenného zdiva. Zdivo bude ptesparovéano, betonova kryci vrstva na
koruné zdi bude zrekonstruovana. Césti zdi z vysklddanych betonovych prazct budou
zrekonstruovany novymi gabionovymi zarubnimi zdmi, vySkov€é navazujici na cast
z kamenného zdiva a plynule pfechdzejicimi do terénu.

Zelezniéni most v ev. km 234,911

V novém stavu se pocCita se zachovanim a sanaci stavajici klenbové konstrukce mostu. Poloha
koleji na mosté¢ bude v novém stavu navrzena tak, aby excentricita polohy koleji byla
vzhledem k ose nosné konstrukce minimalizovana. Objekt pak bude vyhovovat
pro pozadovanou piechodnost D4-120.

Stavajici fimsy, fimsovy nosnik, plovouci deska a ptrechodové zidky budou odstranény.
Nad objektem bude zbudovana nova zelezobetonova plovouci deska plynule ptechazejici
do fims se zabradlim kotvenym do patnich desek. Na ni bude provedena nova celoplosna
vodotésna izolace, ktera bude na koncich desky zatazena pod novou pii¢nou drenaz rubu opér.
Budou zfizeny nové piechody Stérkového loze do trati s vyuzitim prefabrikovanych Sikmych
ptechodovych zidek. Délka plovouci desky bude volena tak, aby navazujici pfechodové zidky
bylo mozno zapustit dostate¢né hluboko do terénu a nedochazelo K jejich pticnému posunu
v disledku zatizeni zelezni¢ni dopravou.

Zelezniéni most v ev. km 235,090

Na misté zdemolovaného propustku (v km 235,090 — SO 91-25-05) je navrhovan novy
zelezobetonovy ramovy objekt se svétlosti otvoru min. 4,0m /2,5m (8/v). Objekt bude opatien
zelezobetonovymi Celnimi zdmi s fimsou a zabradlim do patnich plechi. Pfilehly povrch
terénu bude odldzdén kamennou dlazbou.

Zarubni zed’ vlevo trati v ev. km 235,200 — 235,235

Cast zdi v useku pod stavajicim silni¢nim nadjezdem bude zrekonstruovana Zelezobetonovou
zdi chranici stojky pfilehlého pilife nadjezdu (viz SO 91-22-02 Silniéni nadjezd
v ev. km 235,233), zbytek zdi bude zrekonstruovan novou gabionovou zarubni zdi, vyskové
navazujici na Zelezobetonovou ¢ast a plynule pfechézejici do terénu.

Zarubni zed’ vpravo trati v ev. km 235,100 — 235,350

V novém stavu dochazi k mirnému pfiiblizeni osy prilehlé koleje ke zdi (max. o 0,1m), aniz
by vSak dochazelo k zasahovani do VMP. V novém stavu je proto navrhovana tprava ¢asti
z kamenného zdiva. Zdivo bude pfesparovéano, provizorni nadvyseni z betonovych prazct
bude upraveno kamennym zdivem, na korun¢ zdi bude zfizena ochranna vrstva z betonu. Zed’
z vysklddanych betonovych prazcii v tseku pod stavajicim silniénim nadjezdem bude
odstranéna a misto ni bude vybudovéna Zelezobetonovéa zed’ chranici stojky pfilehlého pilite
(viz SO 91-22-02 Silni¢ni nadjezd v ev. km 235,233).
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Silni¢ni most v ev. km 235,233

Vzdalenost lice nechranénych stojek pilifti nadjezdu od osy koleje bude v novém stavu mensi
nez 5,0m avSak vétsi nez 3,0m (cca 3,25). Je proto navrhovéno zfizeni ochrannych
zelezobetonovych zdi délky cca 18,0m u obou pilifi, vysokych min. 0,76m nad novou TK.

V dalsim stupni projektové dokumentace bude projednano pievedeni ochrannych zdi
do majetku KSUS KK.

Zelezniéni most v ev. km 235,738

V novém stavu se pocitd s rekonstrukci nosné konstrukce, ubouranim horni ¢asti stavajici
spodni stavby, vybudovanim novych uloznych prahti a sanaci viditelnych povrcha
zachovanych ¢asti spodni stavby mostu. Bude proveden zdvih nivelety o cca 120mm tak, aby
bylo dosazeno pozadované hloubky Stérkového loze.

Nova nosna konstrukce bude Zelezobetonova rozeptena deska ulozena do ozubl na tloznych
prazich. Siika nové nosné konstrukce a uloznych prahti bude odpovidat $itce stavajici spodni
stavby. Piipadné rozdé€leni desky na dilata¢ni dily bude provedeno s ohledem na polohu koleji
v novém stavu. Uprava viditelnych povrchii nosné konstrukce a spodni stavby bude spogivat
v ocisténi a rekonstrukci omitky, sanaci trhlin a novych natérech. 1zolace nosné konstrukce
bude zatazena do ozubu fims, na kterych bude osazeno nové zabradli na patni desky. Budou
nové feSeny prechody Stérkového loze a kabelovych tras do traté.

Zelezniéni most v ev. km 236,340

V novém stavu se pocitd se zachovanim a sanaci stdvajici konstrukce mostu. Nosna
konstrukce objektu je celkové v dobrém stavu a nevykazuje znamky nadmérného zatizeni.
Objekt je proto povazovan za vyhovujici pro pozadovanou piechodnost D4. Stavajici objekt
vyhovuje rovnéz pozadavkiim na prostorové usporadani trvalého mostu ve stanici s tratovou
rychlosti do 120 km/h dle CSN 73 6201.

Uprava stavajiciho objektu bude zahrnovat upravu koryta vodotece, o&i§téni vnitfnich
povrchi klenby, hloubkovou injektdZ kamenného zdiva klenby, pfesparovani a upravu
poskozenych kamenl zdiva vystaveného tekouci vod¢, sanaci povrchi betonu, a zfizeni
ochranného soklu z kamenného zdiva, chraniciho spodni ¢ast kleneb pted erozi.

Zelezniéni propustky

Z divodu $patného a nevyhovujiciho technického stavu je u vétSiny propustkt navrzena jejich
celkova ptestavba. V ptipadé dobrého stavu, objekty zlstavaji zachovany, jsou provedeny
uprava a jejich tUprava, poptf. rekonstrukce odlazdéni. Propustky z TZR trub budou
zdemolovany a zbudovany zelezobetonové trouby.

Nastupisté

SO 90-14-01 ZST Trsnice, ndstupisté
SO 90-20-01 Podchod pro pési v ev. km 232,075

24



»Rekonstrukce tratového useku Trsnice (véetné) — Cheb (mimo)*“ Zameér projektu

ZST Tr$nice, ndstupisté

V ZST Trénice bude zfizeno nové mimouroviiové ostrovni nastupiité mezi kolejemi ¢. 1 a 2
s vyskou nastupni hrany 550 mm a jedno vnéj$i mimouroviové nastupisté u predjizdné koleje
¢. 3. Délka nastupistnich hran bude 120 m. Nastupiste budou typu SUDOP s konzolovymi
deskami. Pfistup na ostrovni nastupisté¢ bude zajistén z nového podchodu pomoci schodisté
a vytahu, pfistup na vnéjsi nastupisté bude zajistén bezbariérove z prostor u vypravni budovy
pomoci Sikmého chodniku.

Podchod pro pési v km 232,075

Pro zaji§téni piistupu na ostrovni nastupistd je v ZST Trsnice pod celkem sedmi kolejemi
navrzen novy podchod pro pési. Pristup k podchodu je predpokladan jednak ze stavajici
silni¢ni komunikace vedouci okolo vypravni budovy, jednak z nové navrhované komunikace
vedouci podél protéjsi strany kolejisté. Vstup do podchodu od vypravni budovy a vystup
na ostrovni nastupisté bude umoznén vytahy a schodisti, vstup z opacné strany bude zajistén
schodistém a rampou. Konstrukce podchodu je navrzena jako uzavieny monoliticky
zelezobetonovy ram s volnou vyskou 2,5m a volnou $itkou 4,0m. Schodisté a rampa budou
mit svétlou Sitku 2,0m (min 1,6m mezi madly) a budou zastieSeny. Vytahy, osvétleni
a zastieSeni ramp a schodist’ podchodu budou feseny v ramcei samostatnych objektti. Podchod
bude opatien celoplosnou vodotésnou izolaci. Pro odvedeni piipadné vlhkosti bude
v podchodu zfizena Cerpaci jimka. Ziizeni gravita¢niho odvodnéni neni vzhledem k blizkosti
vodotece (Ohte) a predpokladané vysSce podzemni vody mozné uvazovat.

Pozemni komunikace

SO 90-30-02 Nahrazeni piejezdu P98 soubéZnou komunikaci
SO 90-31-01 Parkovisté P+R pied VB ZST Tr3nice
SO 90-31-02 Parkovisté P+R za kolejistém ZST Trsnice

Nahrazeni piejezdu P98 soubéinou komunikaci

Po ptipadé zruseni stavajiciho piejezdu P98 (viz SO 90-33-22) bude piejezd nahrazen
soubéznou komunikaci vedouci po zapadni strand obvodu ZST Trinice. Soub&Zna
komunikace bude navrZena v Sitkové kategorii S6,5 a bude spojovat silnici 11I/21228 pfes
stavajici ptejezd P250 (viz SO 90-33-23) kolem obvodu stanice az po napojeni na stavajici
mistni komunikaci v mistni ¢asti Doubi a silnici 11I/21227. Pro pési a cyklisty je navr+Zena
soub&zna stezka k novému ocelovému mostu, pod kterym stezka podchazi.

Parkovisté P+R pited VB ZST Tr$nice

Je navrzena zpevnéna plocha pro parkovani vozidel vedle vypravni budovy ZST Trinice.
Plocha je umisténa namisto zdemolovanych pozemnich objektth TO Tr$nice. Pfedpokladanym
vlastnikem a spravcem objektu bude SZDC.

Parkovisté P+R za kolejistém ZST Trinice

Je navrZena zpevnéna plocha pro parkovani vozidel pfi vyusténi prodlouZeného podchodu
pod kolejisttm ZST TrSnice u nové navrzené soubézné komunikace. Predpokladanym
vlastnikem a spravcem objektu bude SZDC.

25



»Rekonstrukce tratového useku Trsnice (véetné) — Cheb (mimo)*“ Zameér projektu

Protihlukové objekty
Stavajici stav:

V tseku Trsnice (véetné) — Cheb (mimo) nebyla v minulosti realizovana protihlukova
opatfeni. Trat’ se v tomto tuseku na nékolika mistech pfiblizuje intravilanu obci, popf.
k jednotlivym samostatné stojicim trvale obydlenym budovam.

Navrzené technické feSeni:

V tomto stupni dokumentace nebyla vypracovana hlukova studie, jejimz vystupem by bylo
presné situovani jednotlivych protihlukovych opatfeni. Nize je uveden ptehled tseku, které
byly vytipovéany, a kde se v bezprostiedni blizkosti trati zatizené¢ nachazeji trvale obydlené
budovy, které jsou jiz v soucasném stavu zatizeny hlukem ze Zelezni¢ni dopravy. V téchto
usecich ptredpokladame vybudovani protihlukovych stén, konstrukce se predpoklada
Z pohltivych panell, zaloZzenych na betonovych pilotach. Konkrétni technické provedeni
protihlukovych stén bude upiesnéno v dal§im stupni dokumentace.

dselk staniCeni (km) délka soloha
od do (m)
ZST Trinice 231,510 231,560 50 vpravo kolejisté
7ST Trénice 231,970 232,080 110 | vlevo kolejiste
ZST Tr¥nice 232,115 232,315 200 vlevo kolejisté
ZST Trinice 232,610 232,660 50 vpravo kol. &. 2
Tr3nice - Cheb 233,120 233,220 100 vpravo kol. ¢. 2
Tr3nice - Cheb 233,120 233,270 150  |vlevokol.¢. 1
Tr3nice - Cheb 233,410 233,460 50 vpravo kol. ¢. 2
Trnice - Cheb 233,360 233,460 100  |vlevokol.¢. 1
Tr$nice - Cheb 234,780 234,880 100 | vpravo kol. &. 2
Trsnice - Cheb 235,600 235,800 200 |vlevokol.¢.1
Trinice - Cheb 235,900 236,050 150 | vpravo kol. &. 2

Pozemni stavebni objekty
SO 90-40-01 Budova ON Trs$nice ¢ p. 14

Budova ON Trsnice é. p. 14

OR, SNB Usti nad Labem mé zpracovanou projektovou dokumentaci akce pod nazvem:
,» Lr8nice-stiecha a oprava obvodového plasté. Projektova dokumentace fesi opravy budovy
a to zejména:

e opravu fasady, véetné provedeni nového fasadniho natéru a doplnéni kamenného
soklu,

e opravu degradovanych ¢asti krovovych konstrukei,

e opravu stiechy, vyménu dozilé stfesni krytiny, opravu kominovych téles,

e opravu konstrukce pristresku nad 1. nastupistém.
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Na prostory suterénu, pfizemi a 2.NP pro potieby projektu bude zapotiebi zpracovat zaméteni
stavajiciho stavu. Dokumentace na opravu plasté budovy fesi pouze obalku budovy.
Projektova dokumentace je k dispozici na OR, SNB Usti nad Labem. Tato stavba je zaiazena
do zasobniku stavebnich pocini pro rok 2018 - neni dosud schvalena jeji realizace. PD
predpoklada castku cca 6,5 mil. K¢ na opravu.

Realizace této stavby by méla nasledovat po celkové rekonstrukci vnitinich prostor pro ucely
tohoto projektu, aby pfipadné nedoslo k ¢astecnému zmareni investice. Mohou byt osazeny na
fasddu nové dvefe, bude zapotiebi osadit novy informacni a orienta¢ni systém, bude
rekonstruovéana elektfina. Z téchto divodi budou oba projekty na rekonstrukci a opravu
budovy koordinovany.

V réamci tohoto projektu ,,Rekonstrukce tratového useku Trsnice (vCetné) — Cheb (mimo)*
bude feSeno pfizplsobeni vnitinich prostor VB TrSnice novym potiebam dopravy a
cestujicich. Budova bude sanovana proti pronikani zemni vlhkosti, vzhledem k stafi budovy
bude nutné rekonstruovat stavajici vyzilé systémy ZTI — vodovod, kanalizace, elektfinu,
slaboproud. Dnes je budova vytapéna pevnymi palivy a elektfinou — v rdmci rekonstrukce
bude muset byt provedeno nové vytdpéni celého objektu s ohledem na nové vyuziti budovy.

PoZadavky na novy stav:

Do prazdnych prostor v piizemi budovy osobniho nadrazi piestéhovat zaméstnance OR Usti
nad Labem, TO Trinice, kteii sidli v budové na p.&. st. 46 ve spravé OR UNL s vytvofenim
potfebného kancelaiského a socidlniho zazemi. Integrace s prostory, které jsou jiz v budové
osobniho nadrazi zaméstnanci TO Trs$nice v soucasné dob¢ vyuzivany. Maximalni snizeni
poctu objekti v tésném sousedstvi TO, ( p.¢.st. 27, p.C.st. 85, p.¢.st. 46).

V 1.NP je dnes v mistnosti OP15 dopravni kancelaf, dal$i mistnosti jsou vyuzivany jako
zazemi pro pracovniky kancelafe, kterd ma stdlou obsluhu. B&hem rekonstrukce musi byt
provoz v dopravni kancelafi zachovan (pfemisténi kancelare €1 zfizeni provizorni by bylo
finan¢né naro¢né) Kancelat bude po rekonstrukci slouzit jako zaloZzni pracovisté. Trat’ bude
fizena z CDP v Chebu.

Mistnosti OP13, OP14 budou vyuzity pro umisténi nové technologie SSZT, UdrZovaci okrsek
TrSnice. Dnes se tato technologie nachazi v objektu TrSnice 32, p.€. 56 v tésném sousedstvi
budovy nadrazi. V objektu je jak vlastni technologie, tak i zazemi zaméstnancli. Nové by
technologie byla umisténa v objektu nadrazi. V dobé vystavby by byl zachovan provoz
ve stavajici budové z divodu zachovani provozu na draze. Po ovéfeni provozuschopnosti
novych technologii by se piepnulo na nov¢ a stavajici technologie by se odpojila.

Vzhledem k malému poctu cestujicich (do 200 denn¢) nebude zachovan prodej jizdenek. Dnes
jsou pokladny zavieny stejné jako cekarna. Cekéarna by méla byt zachovana OP19 a doplnény
budou toalety pro vetejnost splitujici pozadavky interoperability OP20.

Dnes jsou v budové osobniho nadrazi zaméstnanci TO Trsnice, ktefi vyuZzivaji pfizemni
mistnosti OP25, 27, 28. Jedna se o 7 osob pracujicich v 1 sméné (tratovi délnici). Investici
bude pro tyto pracovniky vytvoieno nové socialni zazemi (dnes je WC pouze ve vestibulu)
a dustojné pracovni zazemi ve stavajicich ¢i rozsifenych prostorech.

Dnes volné prostory OP 21-24 budou vyuzity k pfemisténi zaméstnanct (5 osob —
zpracovatelka a mistii) TO (Tratovy okrsek) Trsnice, kteti sidli v budové (jednopodlazni
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objekt v sousedstvi nadrazni budovy) na p. & st. 46 ve spravé OR UNL s vytvorenim
potifebného kancelatrského a socialniho zazemi.

V 2.NP zlstanou zachovany byty. Bude zajistén bezbariérovy piistup do prostor pfistupnych
vefejnosti, s ohledem na pozadavky NARIZENI KOMISE (EU) &. 1300/2014 ze dne 18.
listopadu 2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti
zelezniéniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Kolem budovy ZST Trinice vede cyklostezka 2179, nedaleko nadrazi se nachazi vodacké
ptirodni tabofisté. Pro cyklisty bude stanice nové vybavena dvéma pfistresky pro kola B+R,
kazdy pro 10 kol. Ptistfesky budou kryté stfechou a sledovany kamerou se zdznamem. Ptistup
k nadrazni budové je pro IAD zajistén z okolo prochézejici silnice Ill. tfidy ¢&. 21227.
V bezprostiednim okoli budovy je prostor pro vybudovéni parkovist¢ P+R a B+R na misté
odstranovanych budov (p. €. 27, 46, 85).

Vzhledem k tomu, Ze budova ZST Trinice byla posouzena z hlediska veiejné podpory v ramci
souhrnného testu soukromého investora pro komer¢ni prostory budov ON a bylo dosazeno
téchto vysledkd: IRR=11% a névratnost investice 19,5 let, bylo prokdzano, ze Vv
posuzovanych prostorach je zajisténo trzni prostfedi a je tudiz vylou¢ena nedovolena vefejna
podpora i vetrejnd podpora slucitelnd s vnitinim trhem. Z tohoto divodu neni pro potieby
zaméru projektu zpracovan samostatny test soukromého investora.“ Viz pokyn SZDC PO-
19/2018-GR Reseni vefejné podpory pii investi¢ni ¢innosti do budov ON, schvaleny pod &j.
33355/2018-SZDC-GR-029 dne 14. 6. 2018.
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Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle SZDC SM122:

SR70 | NAZEV dle SR | kategorie dle celkova hodnota | pocet cest. za den vyuz.
70 uIC C vlak
759555 | Trinice D | ] | ]

Popis stavajiciho stavu budovy je uveden v kapitole 3 Zaméru projektu. Pidorysna schémata
budovy s barevnym rozliSenim dle vyuziti prostor jsou uvedena v piiloze K.

Objekt p.C. st. 46 dnes slouzi jako zdzemi téchto pracovnikll a ¢astecné jako sklad dilt. Chybi
zde odpovidajici socialni zdzemi, objekt je v pomérné zanedbaném stavu a je cely vytapén
kamny na pevna paliva. Piesunutim zaméstnanci do budovy nadrazi Klesnou naklady
na provoz a cely objekt bude zdemolovan.

Je snaha o maximalni sniZzeni poc¢tu objektil v té€sném sousedstvi TO (p. €. st. 27, pC.st. 85,
p.C. 46). Zdény objekt p. €. st. 27 dnes slouzi jako sklad naradi. Budova je v zanedbaném
stavu. Skladované pfedméty bude mozné piemistit po vystéhovani pracovnikli do objektu
p.C.st.46 ¢i vypravni budovy a objekt odstranit.

Objekt pc.st. 85 je plechova gardz slouzZici k parkovani sluzebniho vozidla. Gardz bude
odstranéna. Stejné tak odstranit plechovy objekt mezi objekty p.¢. st. 46 a 85 slouzici ke
skladovani.

Objekt p. ¢. 89 je garaz pro pracovni drezinu — zlstane zachovan.

Odstranénim objekti vnikne prostor pro vybudovani parkovist¢ P+R a B+R, které¢ bude
slouzit jak zaméstnancim, tak cestujicim. Budou taky zde vyhrazena parkovaci mista pro
osoby se snizenou hybnosti.

ZastieSeni nastupist’
SO 90-41-01 ZST Trinice, piistiesky pro cestujici

Vzhledem k vybudovani novych nastupit’ jsou v ZST Trsnice navrzeny nové nastupistni
piistfesky s jednotnym vzhledem v provedeni antivandal.

Konstrukce pfistfeskll je betonova, prefabrikovana s pultovou stfechou, jednotnym vzhledem
na vSech zastavkach, v provedeni ,antivandal“. PfistteSky jsou typizované s podchodnou
vyskou 2,40 m. PfistteSky budou umistény u kazdého néstupiste. Pti navrhu byl kladen diiraz
na jednoduchost tvaru, cenovou naro¢nost, jednoduchou montdz a provedeni nenarocné
na udrzbu. Stiecha pristieSku je pultova, tvofena prefabrikovanou betonovou deskou. Soucasti
ptistfesku bude lavicka, vitrina na jizdni fad a informace pro cestujici, osvétleni a odpadkovy
kos. PtistteSek bude osazen na pfedem ptipravenou monolitickou desku.

Orientacni systém
SO 90-43-01 ZST Tr$nice, orientacni systém

U vSech ptesunutych, nebo nové umisténych nastupist’ bude navrzen novy orientacni systém
pro bezpecny pohyb a orientaci cestujicich na nastupistich.
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Novy orientacni systém bude zahrnovat oznaceni zastavky pied a za nastupiSti a na novych
nastupistnich piistfeScich. Rovnéz bude obsahovat prvky pro orientaci cestujicich
na nastupistich a na pfistfescich.

Napis nazvu zelezniéni zastavky se bude fidit smérnici SZDC &. 118 Orientaéni a informaéni
systtm v zelezni¢nich stanicich a na zelezni¢nich zastadvkdch a Grafickému manualu
jednotného orienta¢niho a informacniho systému Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace.

Trakéni vedeni

SO 90-60-01 ZVLS:T Tr$nice, trakéni vedeni
S0 91-60-01 TU Trsnice - Cheb, trakéni vedeni

Rozsah tprav TV vychazi z rozsahu uprav zelezni¢niho spodku a svrsku a posouzeni stavu
stavajicich podpér s ohledem na plnéni norem CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN
EN 50 122-1 (34 1520) ed. 2 a CSN EN 50119 ed. 2 (34 1531). Novy rozsah zatrolejovani je
patrny z ptilozenych schémat napéjeni.

Navrhované nové trolejové vedeni je navrzeno podle vzorové dokumentace, schvalené na
provozni rychlost do 160 km/hod. Vedeni bude spliiovat platné TSI subsystému ,,Energie*
(TSI ENE).

Pritezy nového trakéniho vedeni:

e hlavni sestava 100Cu + 50Bz bez piidavného lana
o vedlejsi sestava 80Cu + 50Bz pro vedlejsi koleje a spojky

Jmenovita vyska trolejového dratu je 5,5 m nad TK (projektovana vyska 5,6m).
ZST Tr$nice, trakéni vedeni

S ohledem na nové kolejové feSeni, se navrhuje rekonstrukce vSech stavajicich podpér
novymi s novymi zavésy. Bude snaha o vyuziti trakénich podpér ménénych v ramci
opravnych praci v poslednim obdobi. Nové lana a troleje bude tfeba instalovat u kolejovych
spojek, jinak bude snaha o vyuziti nosnych lan stavajicich. Trolej bude nové rekonstruovana
Vv obou trat'ovych kolejich. Pro ZZ a EOV bude vyuZito napajeni z trakéniho vedeni svodem z
TV do kioskovych TS. Navrhuje se tiprava schématu napajeni TV (viz ptiloha D.3.2).

TU Trinice - Cheb, trakéni vedeni

S ohledem na nové kolejové feSeni, se navrhuje rekonstrukce vSech stdvajicich podpér
novymi s novymi zaveésy. Bude snaha o vyuZziti trakénich podpér ménénych v ramci
opravnych praci v poslednim obdobi. S ohledem na rekonstrukci v roce 2017 bude trolej
ponechana v celém useku, u nosnych lan bude snaha o vyuziti lan stavajicich. Soucasti tohoto
SO bude i smérova a vyskova tprava TV v krajnich rekonstruovanych vyhybkach na
zhlavi ZST Cheb.

Provizorni pielozky ZOK

SO 90-60-02 ZST Tr$nice, provizorni pieloiky ZOK
SO 91-60-02 TU Trsnice - Cheb, provizorni piteloZky ZOK
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V prubéhu tprav TV bude tfeba postupné prevésovat stavajici zdveésny opticky kabel (ZOK)
na nové podpéry. Vedeni optické kabelizace bude v zavéru prelozeno do zemé.

Protoze ¢ast zavésnych kabell byla realizovdna s podporou dotaci EU, bude pted realizaci
uloZeni optiky do zemé a finalni demontazi ZOK nutné provéfit ukonceni udrzitelnosti
projektu (ochrana investice EU).

Ohi'ev vimén
SO 90-64-01 ZST Tr$nice, EOV
ZST Tr$nice, EOV

Tato c¢ast projektové dokumentace fesi elektricky ohfev vyhybek stanoveny v rozsahu
ur¢eném dopravni technologii. Jedna se celkem o ohfev 12 ks vyhybek o celkovém
instalovaném vykonu 90,0kW. Podle situovani jednotlivych vyhybek je elektricky ohiev
zelezni¢ni stanice rozdélen do dvou skupin. Do skupiny zhlavi smér Cheb a Frantiskovy
Lazné — 6ks a smér Sokolov — 6ks.

V soucasnosti je EOV instalovdno. Rozvody budou upraveny dle nového kolejového feSeni.
V piipadé navySeni odbéru topnic bude doplnén novy transformator v soucasném
aluzinkovém dombku.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohfeviim vyhybek bude proveden z jednotlivych rozvadécu R-
EOV piislusného zhlavi. Ovladani elektrického ohievu vyhybek bude soustfedéno
do rozvodnice ovladani RO-EOV, umisténé v DK. K pienosu povelii a informaci mezi
rozvadééem ovladani (RO-EOV) a rozvadéci elektrického ohfevu vyhybek jednotlivych
zhlavi se polozi ovladaci kabel.

Vlastni provoz zafizeni EOV bude provozovan v automatickém rezimu V zavislosti
na venkovni teploté a teploté referencni kolejnice — fizeni sraZzkovymi ¢idly, bez nutnych
zasahll provoznich pracovnikd.

Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu

SO 90-62-01 ZST Trsnice, rozvody NN a VO

SO 90-62-02 ZST Trinice, DOUO

SO 90-62-03 ZST Trinice, demontdi ZZEE

SO 90-63-01 ZST Tr$nice, demontds rozvodu 6kV

SO 91-62-01 ZST Trsnice - Cheb, pFipojky nn

SO 91-63-01 ZST Tr$nice - Cheb, demontd# rozvodu 6kV

ZST Trsnice, rozvody NN a VO

V ramci rekonstrukce stanice dojde k upravé umisténi novych nastupist, které budou
posunuty blize k obci mimo stavajici Zst. Stavajici zatizeni venkovniho osvétleni bude
kompletné¢ demontovéano a instalovano nové. Ve stanici budou instalovany a pifipojeny noveé
technologie zabezpeCovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni a nové zafizeni venkovniho
osvétleni. Osvétleni zastavky a kolejisté zst. bude feSeno kombinaci sklopnych stozarkt
a vézi, ptipadné sklopnych stozarkt vysky 5,5m s LED svitidly. Nové osvétleni je navrzeno
v souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho
prostoru. Ovladani osvétleni bude zajisténo PLC automatem v rozvadéci pro osvétleni.
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Ovladani a diagnostika osvétleni (soucasti je soumrakovy spinac a asovy okruh) je napajena
z okruhu osvétleni. PLC bude zapojeno do datové prenosové sité a bude zaclenéno
do ovladani venkovniho osvétleni ZST v systému DDTS. Ovladani osvétleni je navrzeno
ze spolecného rozvadéce ovladani EOV+VO umisténé¢ho v dopravni kancelaii. Ve stanici se
instaluje transformator 25/2x0,2kV pro zalozni napajeni ZZ, ktery bude ptipojen k trakénimu
vedeni pies odpojova¢ Z118. Transformator bude umistén na trakéni podpéfe nebo
samostatném sloupu.

ZST Trinice, DOUO

V ramci feSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontazi vSech stadvajicich motorovych
pohontt odpojovacu trakéniho vedeni ¢. 401, 402, Z108, 3A, 411, 412, 413 a Z118
a k nasledné instalaci celkem 8 ks novych pohonti. Stavajici odpojova¢ Z118 bude pieznacen
na odpojova¢ Z128. U odpojovacti 3B a 4 bude nové osazen motorovy pohon. Nov¢ bude
osazen odpojovaé s motorovym pohonem Z118. Stavajici ovladaci panel DOUO bude
demontovéan. VSechny pohony budou zahrnuty do dalkového ovladéani, jedna se o pohony
odpojovacu €. 401, 402, Z108, 3A, 3B, 4, Z118, Z128, 411, 412 a 413. Novy ovladaci panel
DOUO, véetné piislusenstvi bude umistén v Dopravni kancelati. Mezi ovladacim panelem
a jednotlivymi pohony na trakénich stoZarech bude poloZena nova kabelizace ovladani DOUO
— kabely CYKY 7x4mm2. Ovladaci panel DOUO bude obsahovat vystupy pro piipojeni
do dalkového fizeni (DRT).

ZST Tr$nice, demontdi ZZEE

Vzhledem k celkovému piepojeni rozvodi nn dojde k demontazi stavajiciho zalozniho zdroje
vcetné ekologické likvidace kontaminovanych prostor.

ZST Trinice, demontd3 rozvodu 6kV

Vzhledem k celkové upravé rozvoda pro napajeni zst. a ZZ budou kompletné demontovany
rozvody 6kV.

ZST Trinice - Cheb, piipojky nn

Stavajici kabelovy rozvod 6kV, 75Hz v¢. tratovych transformatorovych skiini bude
demontovan. Jednotlivé odbéry pro TZZ a PZZ budou napajeny ze stanic rozvodem nn nebo
z trak¢niho vedeni. Piipojky ze stanic budou vedeny v nové trase po pozemcich drahy podél
tratové koleje. Kabelové vedeni se v celé délce ulozi do kabelového zlabu. Na konci piipojek
bude vytvofeno pfizemnéni.

ZST Trinice - Cheb, demontd? rozvodu 6kV

Vzhledem k celkové tpravé rozvoda pro napajeni zst. a ZZ budou kompletné demontovany
rozvody 6kV vcetné deseti TTS.

Ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 90-61-01 ist. Tr$nice, ukolejnéni kovoych konstrukci
S0 91-61-01 TU Tr$nice - Cheb, ukolejnéni kovoych konstrukci

S ohledem na stavajici staii prirazek (v pfipadé viech ZST) a stile se zpiisiujici normy
ohledné ukolejnéni z divodu protikorozni ochrany a ovliviiovani funkce zabezpecovaciho
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zafizeni, a z diitvodu kompletni rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutna
kompletni rekonstrukce ukolejnéni ve vSech ZST a mezistani¢nich usecich.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni akceptujici zmény Vv kolejisti
a instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvIasté pak v realizaci nového
TV, zabezpeCovaciho zafizeni, rozhlasl, osvétleni, zabradli apod.. Ve vsech usecich se
preferuje nove ukolejnéni individuélni.

Navrh ukolejnéni a KSU a TP bude vychazet ze stdvajiciho a nového stavu a bude akceptovat
1 stavy provizorni, zvlasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpecovaci zafizeni.

Ukolejnéni bude navrzeno pomoci sestaveni ,,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1¢,
v provedeni individualnich ukolejnéni pfes prirazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy
drat FeZn 10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dalSich souvisejicich norem.

Soucasti stavebniho objektu je ukolejnéni nové a provizorni a demontdZe ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, kterd budou v rdmci
stavby aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.
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6) Uzemné technické podminky

Charakteristika dotéeného uzemi

Stavba ,,Rekonstrukce tratového useku Trsnice (véetn€) — Cheb (mimo)" ma charakter
rekonstrukce. Stavebni Upravy se budou realizovat pfevazné v rozsahu stavajicich draznich
pozemki. Rozsah trvalych a docasnych zabori pozemkii bude uptfesnén v dalSim stupni
dokumentace.

Pozadavky stavby na zdroje

Stavba probihd na elektrizované trati, realizace stavby neklade zadné mimotadné naroky
na zdroje a materialy pro jeji realizaci. Realizace stavby bude probihat pfevazné s pouzitim
mechanizace, kterd je energicky autonomni. Zajisténi ptipadnych dalSich zdrojt pro realizaci
stavby bude plné¢ v kompetenci zhotovitele dila.

Odvodnéni, napojeni na kanalizaci

Likvidace odpadnich vod a napojeni na kanalizaci ze stavajicich provoznich objektt bude
specifikovano v dal§im stupni ptipravy.

S pfistupem na staveniSté je uvazovano kolejovou mechanizaci po Zeleznici, v piipadé
nekolejové mechanizace po pozemnich komunikacich a po dalsich pozemcich SZDC, véetné
pozemki pod snesenym Zelezni¢nim svrskem. V piipadné rekonstrukce jednotlivych piejezdi
se uvazuje 1 s vyuzitim pozemnich komunikaci, které¢ vedou k témto objektim.

Zahajeni stavebnich praci souvisejicich s dopadem na piijezdové komunikace (dopravni
omezeni, uzavirka silnice apod.) k objektiim drah a staveb na drdze je nutno v dostate¢ném
predstihu oznamit na operaéni stfedisko mistné piisluiné HZSP SZDC - JPO Cheb, divodu
zajisténi potiebnych opatieni.

Bezpecnost prace

Stavba bude béhem realizace vefejnosti nepfistupnd, vyjimkou budou vefejnosti piistupné
trasy na jednotlivd nastupisté. Po dokonceni stavby budou vSechny vetejnosti nepiistupné
prostory opatieny pfislusnymi zékazovymi tabulkami.

Dodrzovani pfislusnych vyhlasek, norem a predpisti upravujicich pracovni postupy béhem
vystavby tak, aby byla zajisténa bezpe¢nost prace, je plné v kompetenci zhotovitele stavby.
Prostor stavenist¢ musi byt po dobu realizace stavby oznacen a zajiStén proti vstupu
nepovolanych osob.

Posouzeni stavby z hlediska technickych poZzadavki na vystavbu

Stavba bude vzhledem ke svému charakteru respektovat vsechny piedpisy a normy tykajici
se problematiky uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Jednd se
piedevsim o splnéni pozadavka uvedenych ve vyhlasce €. 177/1995 Sb. a piedpisu TSI-PRM,
natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu a dale
ve vyhléasce 398/2009 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisti, o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

34



»Rekonstrukce tratového useku Trsnice (véetné) — Cheb (mimo)*“ Zameér projektu

7) Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovana prevazné na pozemku drahy a to jak SZDC s.o0. tak i CD as.
Ptfi realizaci stavby vSak bude nutné docasné vyuzit nékterych ptilehlych, mimodraznich
pozemk pro plochy zfizeni stavenis$té a ptistupy ke stavenisti. Vzhledem k charakteru praci,
provadénych prevazné pii vylukach zelezni¢niho provozu, se u téchto zaborti nepiedpoklada
vyuzivani danych pozemkl na obdobi delsi nez 1 rok. Docasné vyuziti nékterych
mimodraznich pozemkll bude rovnéz nutné v pripadé uprav nebo pielozek kabeli
(inzenyrskych siti), zde se jedna o lokalni zabory malého rozsahu s casovym vyuzitim fadové
nékolika dni. V nékterych ptipadech se bude jednat pouze o vstupy na mimodrazni pozemky
za ucelem umoznéni provedeni nékterych praci. Ve vSech vySe zminénych piipadech jsou
dotcené pozemky charakterizovany jako doCasny zabor.

V piipad¢ umisténi drobnych a jednoduchych staveb mimo pozemek drahy jako jsou zaklady
trakéniho vedeni, drobné objekty odvodnéni nebo jiz zminéné pielozky a pravy inzenyrskych
siti, jsou tyto zabory feSeny jako docCasny zabor a posléze vécné biemeno.

V nékterych ptipadech je vSak nezbytné v ramci stavby trvale zabrat nékteré pozemky
za ucelem rozSifeni komunikace, vystavbé kiidel mostnich objekti a pii rekonstrukei
odvodnovacich zafizeni a Gpravé zemniho télesa podle platnych norem, piedpist, vyhlasek
a vzorovych listl zel. spodku. Tyto pozemky jsou charakterizovany jako trvaly zabor.

V ramci vSech Cinnosti, které budou provadény v souvislosti s optimalizaci Zelezni¢ni trati,
byla co nejvétsi snaha minimalizovat zasahy do pozemk zemédélského pidniho fondu,
a to jak v ptipad¢ trvalych zaborq, tak i v ptipad¢ zaborti doc¢asnych.
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8) Hodnoceni navrhovaného feSeni z hlediska environmentalnich vlivi

Stav zaméru k procesu EIA

Piedmétem stavby je rekonstrukce TU Trinice (véetng) — Cheb (mimo), ktera se nachazi
na trati celostatni drahy SZDC ¢. 533 Kadaii - Prunéfov - Cheb zafazené do systému TEN-T,
na trati regionalni drahy SZDC ¢&. 543C Trinice — Luby u Chebu a na trati regionalni drahy
SZDC &. 543E Trénice — Frantiskovy Lazng.

Piedpokladané zafazeni zaméru dle piilohy ¢. 1 k zakonu 100/2001 Sh.:

(o Kategorie | (podléha Kategorie Il (zjistovaci
Zamér (s v
posuzovani vzdy) Fizeni)
Piislu$ny iad MZP KU MZP KU
44 |Celostatni zelezni¢ni drahy X

Zamér bude pravdépodobné zatazen do kategorie I, bodu 44 Celostatni Zelezni¢ni drahy,
sloupec MZP ptilohy ¢&. 1 zakona, resp. jedna se o vyznamnou zménu zaméru dle uvedeného
bodu, ktera by mohla mit vyznamny negativni vliv na ZP. Bude tedy ve smyslu § 4 odst. 1
pism. b) citovaného zakona ptedmétem zjistovaciho fizeni ve smyslu § 7 zakona
a posuzovani zaméru bude dle § 21 odst. 1 pism. ¢) zajiStovat Ministerstvo zivotniho
prostiedi Ceské republiky.

Zv14§té chrianéna vizemi (ZCHU)
Velkoplo$na ani maloplosna ZCHU se v dotéeném tizemi zaméru nenachazeji.
Soustava Natura 2000

Evropsky vyznamna lokalita Ramena Ohte (kod lokality CZ0410020) se zdmérem ve stietu
neni, nachazi se cca 160 m jiznim smérem od stavajici trati na zacatku useku.

Ptaci oblast se v feseném izemi ani v bliZ§im okoli zdméru nenachazi.

Piirodni park

Dotéené tizemi zaméru Se nenachazi v pfirodnim parku, ani do zadného svou ¢asti nezasahuje.
Pamatné stromy
V dotCeném uzemi zaméru Se nevyskytuji, pouze v Sir§im okoli.

Uzemni systém ekologické stability (I'JSES[

V zkm 233,0 je trat vedena mostnim objektem pies feku Ohte, kterd tvoii osu
nadregionalniho biokoridoru K40 Amerika — Svatosské skaly. Od zacatku feSeného useku
do zkm 235,0 je trat’ vedena v ochranné zon¢ vyse zminéného nadregionalniho biokoridoru.

V blizkosti zdméru se po pravé strané ve sméru stanieni v zkm 233,5 a 234,5 nachazi
regionalni biocentrum RC 1223.
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Vyznamny krajinny prvek (VKP)

Trat’ kiizi fadu vodoteci, nebo se nachézeji v ochranném pasmu drahy — v zkm 231,4, zkm
233,0 (feka Ohfte), zkm 233,6, zZkm 236,3.

Registrovany VKP se v dot¢eném izemi nenachazi.

Zaplavova uzemi

V misté kiizeni feky Ohte prochazi feSeny tratovy usek zaplavovym tuzemim Q100, pficemz
z Casti se jedna o jeho aktivni zonu.

Podzemni vody

Resené tizemi patii do hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy 2110 — Chebskéa pénev.
Kolektor je zde nevymezeny, hladina napjatd, propustnost puklino-prilinové a transmisivita
stfedni (0,0001-0,001).

Yodohospodarsky chranéna vizemi
Cely tratovy usek se nachazi v CHOPAV Chebska panev a Slavkovsky les.

Zajmové uzemi ve sv€ jizni €asti okrajové zasahuje do ochranného pdsma vodniho zdroje
Jesenice Nebanice podzemni zdroj, které se nachazi v Sir§im okoli vodni nadrze Jesenice.

Tratovy tsek piiléhajici k ZST Trinice tvofi hranici ochranného pasma piirodnich 1é¢ivych
zdroji II A a Il B. Za ZST TrSnice prochdzi trat’ ochrannym pasmem II A, od Jindfichova
ochrannym pasmem II B.

Povodiiovy a havarijni plan

Navrh zasad pro nakladani se zdvadnymi latkami, bude zpracovdn v nasledujicim stupni
projektové dokumentace - ve fazi DUR. V navazujicim stupni, tzn. DSP, bude zpracovan
Havarijni plan, ktery bude dale doplnén a aktualizovan zhotovitelem stavby.

Relevantnost zpracovani povodiového planu bude projednana se spravcem povodi v dalsim
stupni projektové dokumentace - ve fazi DUR. Ve stupni DSP bude zpracovan vlastni
povodiovy plan.

Kulturni pamétky a pamatkové chranéna izemi
Pamatkové chranéna uzemi se v dot€eném uzemi nevyskytuji.

Do ochranného pasma drahy v obvodu zelezni¢ni stanice TrSnice zasahuje vzemi
s archeologickymi nalezy I. kategorie UAN (prokdzana tzemi) jménem ,,Trinice, pravéké
sidliste, poradové ¢islo 11-14-12/7. Toto uzemi zasahuje do ochranného pasma predevSim
na sever od trati na FrantiSkovy Ldzné a v okoli Zelezni¢niho piejezdu P97 a je rovnéz
prohlageno za nemovitou kulturni pamatku (¢. USKP 45228/4-132).

Horninové prosti‘edi a piirodni zdroje

V severni ¢asti dotéeného tGzemi se nachdzi lozisko hnédého uhli jménem Chebské panve
(3080700). V tomto lozisku v minulosti dochazelo k hlubinné i povrchové tézb¢, nicméné
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poddolované tzemi nezasahuje do uzemi dotéen¢ho zdmérem projektu. V jizni Casti
doteného uzemi se nachazi lozisko hnédého uhli jménem Odravska panev (3160800).

V tomto lozisku v minulosti dochazelo k hlubinné tézb¢, nicméné poddolované uzemi
nezasahuje do uzemi dotéeného zamérem projektu. Poddolované uzemi jménem Cheb-
Vychod zasahuje okrajové do izemi dotéeného zamérem projektu a to v oblasti klastereckého
zhlavi zelezni¢ni stanice Cheb.

V dot€eném uzemi se nenachazi dilni dila, dobyvaci prostory, chrdnéna loziskova uzemi ani
sesuvna uzemi.

Radonové riziko

Budova ZST Trinice se nachazi na pozemku s nizkym radonovym indexem.

Staré ekologické zatéze

V ochranném péasmu drahy, v blizkosti kldStereckého zhlavi Zelezni¢ni stanice Cheb, se
nachazi lokalita se starou ekologickou zatézi jménem ,,Maskov — CD Cheb*.

Hluk a vibrace

Pro vylouceni vlivu hlukové zatéze v obdobi vystavby a souvisejicich vibraci bude
provedeno méreni hluku a vibraci u nejbliZs§i obytné zastavby v dal§im stupni projektové
dokumentace (DUR).

O tom, zda bude potieba navrh protihlukovych opatfeni v obdobi provozu a zda bude dodrzen
hygienicky limit s korekci pro starou hlukovou zatéz podél traté (pro denni a nocni dobu)
vyplyne z vysledkt hlukové studie, ktera bude zpracovana v dalSim stupni projektové
dokumentace (DUR).

Odpady

W

Nakladani s odpady se tidi zakonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozd¢jSich
predpist a S nim souvisejicich vyhlasek (¢. 93/2016 Sh., o katalogu odpadi; ¢. 94/2016 Sb.,
0 hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadd; ¢. 383/2001 Sh., o podrobnostech nakladani
s odpady; ¢. 384/2001 Sb., o naklddani s PCB; ¢. 237/2002 Sb., o podrobnostech zpiisobu
provedeni zpétného odbéru nékterych vyrobkil; ¢. 294/2005 Sb., o podminkich ukladani
odpadt na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu; ¢. 352/2005 Sb., 0 nakladani
s elektrozafizenimi a elektroodpady; ¢. 341/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s biologicky
rozloZitelnymi odpady, vSe ve znéni pozd¢jSich predpish).

Dale je tieba se fidit Smérnici SZDC &. 96 pro nakladani s odpady ve znéni zmény &. 1 az 5
ze dne 1. Cervence 2017.

Hospodafeni s vyziskanym materialem se fidi smémici SZDC ¢&. 42 Hospodafeni
S vyziskanym materidlem (ze dne 7.1.2013, ¢.j. 45731/2012-ONVZ/1). Vyziskany material
(vyzisk) maze byt bud’ dale vyuzit pii stavbé, nebo se v opacném pripade stava odpadem.

Odpady, které¢ budou vznikat v ramci stavby, lze rozd¢lit na odpady, které budou vazany
na vlastni proces realizace stavby a dale na odpady, které budou vznikat v souvislosti
s pouzitymi technologiemi, mechanismy, zazemim stavby apod. Mimo tyto odpady budou
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dale vznikat i odpady spojené s pobytem a pohybem pracovnikt, zejména se bude jednat
o komunalni odpady.

Veskeré odpady, které vzniknou v prabéhu stavby, se budou na jednotlivych mistech tiidit
a odvazet na investorem urcena mista pro nakladani s odpady. Mnozstvi jednotlivych druha
odpadt bude specifikovano v dalSim stupni projektové dokumentace (DUR).

Aktualni informace o provozu zafizeni k nakladani s odpady jsou uvedeny v Registru zafizeni
ISOH: https://isoh.mzp.cz/ReqistrZarizeni/Main/VVyhledat

Dne 13.9. 2018 bylo provedeno se zastupci SZDC mistni Setieni v ZST Trinice za uéelem
vymezeni vizualni povrchové kontaminace stavajiciho Stérkového loze ropnymi latkami
a zjisténi piitomnosti dalSich nebezpecnych odpadt (azbest, dehet).

Stérkové loze nebylo v ZST Trinice vizualné zneéisténo tkapy ropnymi latkami. V dalsi fazi
projektovych piiprav (DUR) je nutné odebrat vzorky ze Zelezniéniho svriku a spodku v celé
délce nastupist, v ptipadé mezistani¢niho useku cca po 1 km. Pfi samotném odbéru se bude
vychazet z konkrétni situace a z informaci od projektanta. Zarovenn bude provedena
fotodokumentace a lokalizace odbéru vzorkii formou mapového zékresu s uvedeni
kilometraZe a souradnic GPS. Odtézeni kontaminovaného materialu z vyhybek je doporuceno
pouze pod vymeénovou ¢asti, kde je patrna kontaminace na povrchu. Z praktickych zkusenosti
(zejména z jiz realizovanych staveb modernizaci a optimalizaci Zelezni¢nich koridord) je
primérné mnozstvi kontaminovaného materialu na vyhybku 15 m®. Kontaminovany $térk
z vyhybek bude odtézen piednostné a bude s nim nakladano jako s nebezpe¢nym odpadem.

S dievénymi zelezni¢nimi prazci, které budou ve Spatném technickém stavu, se bude dale
zachézet jako s nebezpe¢nym odpadem.

V ZST Trénice je moznost vyskytu uskladnénych barev a baterii v technologické mistnosti
vypravni budovy. V piipadé vyskytu piesune vlastnik pfed zahdjenim demolice na jiné
vhodné misto, které bude zabezpeceno proti tiniku nebezpecnych latek do ptiidniho a vodniho
prostiedi.

Material s obsahem azbestu byl v ramci mistniho Setfeni zjiitén v ZST Trinice — eternitova
stfe$ni krytina. V pribéhu stavby se bude s timto odpadem zachazet jako s nebezpecnym.
Zejména je nutné respektovat nasledujici povinnosti uvedené:

e V § 35 zékona €. 185/2001 Sb., o odpadech a nasledné v § 7 vyhlasky €. 294/2005 Sb.,
0 podminkach ukladani odpadi na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu
a zmén€ vyhlasky €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady.

e V § 41 zakona ¢. 258/2000 Sh., 0 ochran¢ vefejného zdravi.

e V nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sh., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi
pfi praci.

V piipadé¢ realizace podchodu a podjezdu budou provedeny zkuSebni vrty v misté realizace.
Soucasti laboratornich analyz bude provéfeni mozné kontaminace. Jelikoz se zajmové uzemi
nachdzi v ochranném pasmu pfirodnich lé€ivych zdroji FrantiSkovy Léazné Il A a Il B

(dle zakona ¢. 164/2001 Sb.), je nutné fadné oveéfeni horninového prostiedi, zejm.
po hydrogeologické strance.
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9) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladi dle
druhu majetku

Rgéené tizemi je v majetku Ceské republiky. Pravem hospodaiit s majetkem statu je povéfena
SZDC, s.o. Nov¢ budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci predany jednotlivym
subjektiim, dle profesni a odborné ptislusnosti, na zaklade zak. ¢. 77/2002 Sb.

Spravu majetku budou vykonavat nasledujici slozky SZDC, Oblastni feditelstvi Usti
nad Labem:

e Sprava trati

e Sprava mostl a tunell

e Sprava sdé¢lovaci a zabezpecovaci techniky
e Sprava elektrotechniky a energetiky

e Sprava budov a bytového hospodaistvi

e Spravanadraznich budov
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10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki
a dopadi projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb”, MD CR 2017.
Ekonomické hodnoceni je zpracovano pro cely soubor staveb v ramci rekonstrukce tratového
useku Sokolov (mimo) — Cheb (mimo). Jedna se o stavby:

e Rekonstrukce tratového useku Sokolov (mimo) - Kyns$perk nad Ohii (mimo);
e Rekonstrukce tratového useku Kynsperk nad Ohii (véetné) - Tr$nice (mimo);
e Rekonstrukce trat’ového useku Trsnice (véetné) - Cheb (mimo).

Ve finan¢ni analyze jsou vypolty zaloZzeny na analyze diferen¢nich nakladovych
a vynosovych finan¢nich tokli provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni
projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spolec¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky
uzivateli dopravy a celospolecenské ucinky. Z diferencnich finanénich tokd je vypracovéana
tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové procento (FRR / ERR), ¢ista soucasna
hodnota (FNPV / ENPV) a pomér ptinosii a ndkladt (B/C Ratio).

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2024 az 2053).
Doba vystavby je pro cely tsek Sokolov — Cheb uvazovana v letech 2024 az 2028. VSechny
finan¢ni toky jsou vztaZeny k cenové urovni (CU) roku 2019.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy.

Prehled vysledkii ekonomického hodnoceni

Ukazatel Finanéni analyza Ekonomicka analyza

IRR ] |
NPV B e
BCR ] N

Z pohledu finan¢ni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti. Realizace projektu sice pfinasi
vyznamné Uspory provoznich nakladd Zzelezni¢ni infrastruktury (opravy a tudrZzba
infrastruktury), ale ve svém souhrnu nepokryji investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje hodnoceny projekt vysledky nad hranici efektivity.
Hodnota ERR je nad hranici diskontni sazby 5 %, a to ve vysi 5,73 %, hodnota ENPV je
115 987 tis.K¢. Pozitivni vysledky ekonomické analyzy jsou vyvolany piedev§im usporou
provoznich nékladii zelezni¢ni infrastruktury (84 %). Pfinosy projektu jsou dany i Uisporou
casu (cca 4 % pfinost) a usporou provoznich nakladt vozidel (3,4 %). Mensi piinosy pak
vyplyvaji z tspory vnéjsich nékladl a z uspory ndkladl na fizeni dopravy.
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Pomérmé vysoké ptinosy z Uspory provoznich nakladi na udrzbé Zelezni¢ni infrastruktury
jsou dany soucasnym stavem traté. Jak jiz bylo uvedeno, vétSina stavajicich technologickych
zafizeni a objektl je na hranici své zivotnosti nebo jsou zastarald. Je proto uvazovano
s dil¢imi rekonstrukcemi jednotlivych objektli a zafizeni. Vzhledem k tomu, ze zelezni¢ni
stanice na tomto Useku jsou v soucasném stavu pomérné rozsahlé, je nevyhnutelnd i vyssi
investice do jejich postupného rekonstruovani ve stavu Bez projektu. Ve varianté s projektem
je navrzena redukce kolejisté stanic Citice, Dasnice, Kynsperk a Trsnice.

Z analyzy prepinacich hodnot vyplyva, ze ke ztrat¢ ekonomické efektivity projektu dojde uz
pfi zvySeni investi¢nich nakladii o cca 3 % (tj. pfiblizné zvyseni cca o 159 mil. K¢ CIN
bez rezervy) nebo pii snizeni Gspor provoznich nakladi na opravu, udrzby zelezni¢ni
infrastruktury o cca 3 % a progndézované piepravni vykony v osobni dopravé o cca 26 %.
Zaroven z pohledu finan¢ni analyza k dosazeni financni efektivnosti by byla nutna zména
sledovanych kritickych proménnych o cca 10 % u investi¢nich nakladi (tj. pfiblizné snizeni
cca 0 541 mil. K& CIN bez rezervy) a cca 12 % u provoznich nékladii na opravu, udrzby
zelezni¢ni infrastruktury.

Z hlediska vysledku piepinaci hodnoty investi¢nich nakladi ekonomické analyzy (ztrata
pti jejich zvySeni s rezervou o cca 173 mil. K¢) je ale nutné ptijmout opatfeni pro omezeni
potencidlniho ristu investicnich ndkladl a fizeni moZznych rizik, aby byla pokud mozno
dodrzena predpoklddand vyse této kritické veliCiny a zajiS§t€éno zachovani ekonomické
efektivity.

I pfesto, ze pfedmétny Usek negeneruje zasadni socioekonomické piinosy, coz je dano

charakterem stavajiciho stavu trati a s tim spojenymi nutnymi rekonstrukcemi, je nutné
na tento tsek pohliZet jako na soucast celého ramene Usti nad Labem — Cheb.
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11) Rozpis nakladd

V tis. CZK

CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU

Poplatky za plany/
stavebni projekt

Nakup pozemki

Vystavba

Technologie

Neptedvidatelné udalosti

Ptip. aprava ceny

Technicka asistence a
propagace

O N OB WwIN| -

Dozor v pribehu vystavby

=
o

Mezisoucet

11

12 |CELKEM

Zameér projektu

Do celkovych investi¢nich nakladi je zahrnut inflacni koeficient ve vysi 2,35% p.a. v letech
realizace stavby, a to v letech 2024 a 2025.
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12) Seznam piiloh

Piiloha A

Piiloha B

Piiloha C

Piiloha D

Piiloha E

Piiloha F

Piiloha G

Pfiloha H

Ptiloha |

Ptiloha J

Ptiloha K

Formulafe VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti

Neobsazeno

Pichledna situace stavby 1:10 000

Koordinaéni situace stavby

Schéma napajeni ZST Trsnice — stavajici

Schéma napéjeni ZST TrSnice — navrhované

Neobsazeno

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace — bude dopInéno
Neobsazeno

Neobsazeno

Neobsazeno

Prohlaseni investora, zZe poskytnuti finan¢nich prostiedki na akce
dle platné Smérnice V-2/2012 piedstavuje / nepiedstavuje zakazanou
vetejnou podporu

Provozni a dopravni technologie

Ruseni Zelezni¢nich ptejezda

Pidorysné schéma VB Tr$nice

Situa¢ni schéma investice, majetek

Sbornik pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti
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